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Liebe Leserin, lieber Leser,

was fir ein verrlicktes, schlimmes und sorgenvolles
Jahr, das alles bisher Gekannte Gber den Haufen ge-
worfen hat, liegt hinter uns! Glicklicherweise gab es
hier in Deutschland weiterhin die Mdglichkeit, drauflen &
sportlich aktiv zu sein. Und so haben wir - jedenfalls in
Bezug auf den Radverkehr - auch Lichtblicke erlebt,
die hoffnungsvoll stimmen. Viele haben das Fahrrad-
fahren neu fur sich entdeckt oder sind wieder vermehrt
auf das Rad gestiegen, weil es die perfekte Alternative
fur Freizeitaktivitaten darstellt. Egal ob sportlich oder
gemachlich - eine Radtour bietet die Moglichkeit fur
kleine Fluchten aus dem Alltag, wobei neue Entde-
ckungen in der naheren oder ferneren Umgebung und
Bewegung an der frischen Luft sdmtliche Sinne anre-
gen und ... nun ja: glicklich machen! Es heifit ja, neue
Gewohnheiten brauchen eine gewisse Zeit, bis sie eingelibt sind. Daher ste-
hen nach dem letzten Jahr die Chancen doch eigentlich gut, dass die ver-
mehrte Fahrradnutzung nicht nur ein voribergehender Effekt ist. Jedenfalls
hoffe ich, dass bei vielen dauerhaft hangen bleibt, wie zligig man vorbei an
Autokolonnen das Ziel erreichen kann und dass das Radfahren so zu einer
lieben Gewohnheit wird.

Im Februar hatten wir schon die ersten richtig schonen Tage, die einen Vor-
geschmack auf Friihling und Sommer gaben. Spatestens dann werden hof-
fentlich auch die Letzten feststellen, wie einfach es ist, sich etwas Gutes zu
tun. Die anfanglichen Zipperlein nach der ersten Tour (ich sage nur: Sitzkno-
chen) sind schnell GUberwunden, versprochen! Und das Schéne daran ist, dass
man nicht nur selber davon profitiert, sondern gleichzeitig auch der Umwelt
etwas Gutes tut, wenn der PKW 6fter mal stehen bleibt.

Allerdings konnte es sein, dass so einige in ihrem Tatendrang ausgebremst
wurden, denn Uberall gab und gibt es im Fahrradhandel Lieferengpasse, so-
wohl fiir Fahrrader als auch fir Einzelteile. Die Branche boomt - und das ist
erfreulich. Doch obwohl auch seitens des BMVI (Bundesministerium flr Ver-
kehr und digitale Infrastruktur) nach eigenen Angaben die Weiterentwicklung
und Verbesserung des Radverkehrs mit Nachdruck vorangetrieben werden
soll, scheint das nur schleppend zu laufen. Denn in der &ffentlichen Wahrneh-
mung herrscht immer noch die Erzahlung vor, bei der Verkehrswende und
durch Umweltschutz gingen Arbeitsplatze verloren und die Wirtschaft konne
auf keinen der so wichtigen Arbeitsplatze in der Autoindustrie verzichten.

Doch Tatsache ist: die Fahrradwirtschaft wird jetzt zur Jobmaschine! Zu die-
sem Ergebnis kommt auch eine Studie des Wuppertal Instituts und des Insti-
tuts Arbeit und Technik der Westfalischen Hochschule. Interessierte kdnnen
die Einzelheiten des Ergebnisberichtes aus Dezember 2020 auf der Website
des Wuppertal Instituts nachlesen - starke Argumente!

Bleiben Sie zuversichtlich!
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RadZeit Frihjahr 2021 3



a4
B
©
%
0
-
£
0
4
[
0
>

4

2020 - ein verlorenes Jahr?

Nun, wie immer kommt es darauf an...

Fragt man Schulkinder oder deren Eltern,
so wirden die meisten gerne auf dieses
verflixte Corona-Jahr verzichten. Wie un-
ter einer Lupe wurden die Mangel unseres
Bildungssystems sichtbar.

Fragt man Fahrradhandler, so wird die
Antwort wesentlich positiver ausfallen -
die haben leere Lager, volle Auftragsbi-
cher und missen ihre Kund*innen vertrés-
ten, weil sogar die Lieferung von
Ersatzteilen mit der Nachfrage nicht
Schritt halten kann.

Und die Lokalpolitiker? Die kénnten sich
eigentlich freuen, denn es gab lange nicht
mehr so viele positive Signale fiir das
Radfahren wie 2020. Angefangen bei der
Novelle der StVO (die allerdings noch im-
mer wegen eines bléden Formfehlers auf
Eis liegt), weiter mit vielen Fordertdpfen
fur die Foérderung des lokalen Radver-
kehrs bis hin zur konkreten Foérderung ei-
nes Radschnellwegs Braunschweig-
Wolfenbittel/Salzgitter. Und sogar eine
Stiftungsprofessur  Radverkehrsmanage-
ment gibt es jetzt an der Ostfalia.

Aber auch hier wirkte Corona wie eine Lu-
pe, unter der die Mangel in Wolfenbdttel
sichtbar wurden. Bei der Fahrradférde-
rung hapert es leider an allen Ecken und
man bekommt den Eindruck, dass ,Coro-
na“ als Ausrede benutzt wird, wenn die
Verwaltung in den alten Trott zurlckfallt,
in dem der Radverkehr kaum mit bedacht
wurde.

e Die Baustelle ,Leipziger Strale®
machte eine Umleitung erforderlich,
die an der ,Jagermeisterkreuzung®
begann und fir Radfahrer*innen da-
zu flihrte, dass es fir geradeaus in
die Jagermeisterstrale Fahrende
kein ,grin“ mehr gab. Das musste
erst angefordert werden, kam
manchmal erst im zweiten Umlauf
und spendierte dann 7 Sekunden
,grin® fur Rader und FuRganger*in-
nen, fir die Autos 35 Sekunden.
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Erst heftige Pro-
teste fihrten dazu,
dass ein Schild §
~Signal bitte anfor
dern” angebracht
wurde. Wer nun
erwartete, nach
Ende der Baustel-
le wieder wie fri-
her automatisch
,grin“ zu erhalten,
sah sich ge- i
tauscht. Versprochen wurde die An-
derung zwar, aber wegen Corona
und Frost (super, noch eine Ausre-
de!) war es nicht moglich, die Am-
pelschaltung zlgig zu &ndern.

Im weiteren Verlauf der Leipziger
StraRe gibt es nun einen Kreisel
kurz vor dem Ortsende, dem stadt-
auswarts eine Querungshilfe folgt,
die auf beiden Seiten die Fahrbahn
stark einengt und so fir Radfah-
rerinnen Gefahren birgt. Wer so
plant, hat vermutlich noch nie auf ei-
nem Fahrrad gesessen...

Der Gipfel an Gedankenlosigkeit
wurde am Rand des Lechlumer Hol-
zes erreicht: Dort, wo die B79 in
Richtung Braunschweig den Wald
verlasst, befand sich eine viel ge-
nutzte  Querungsmdglichkeit  fur
FulRganger*innen und Radfahrer*in-
nen. Die Mittelleitplanke war unter-
brochen, die Enden gegen einander
versetzt und mithilfe dieser Licke
kam man bequem erst bis zur Stra-
Renmitte, danach Uber die zweite
StralRenhélfte. Genau diese Licke
wurde nun geschlossen, angeblich
vom Nieders. Landesamt fir
StraRenbau und Verkehr (NLStbV)
wegen der Nahe zur Autobahnauf-
fahrt. Auch hier gab es heftige Pro-
teste, durch die herauskam, dass
die Verschlechterung in Absprache
mit der Stadt vorgenommen wurde.
Nun soll allerdings eine Anderung
geplant sein, die besser als vorher
ausschaut. Schau'n wir mal...



e Im Februar 2020 meldete ich eine
falsche und gefahrliche Radwegbe-
schilderung an die Stadt, im April
bekam ich die Antwort, die ,Gefah-
renabwehrbehérde“ werde sich zu
gegebener Zeit darum kimmern.
Passiert ist bis heute (16.3.) nichts.

Zum ,alten Trott® gehodrte es auch,
dass wir friher keine Radverkehrs-
beauftrage hatten. Auch dieser Zu-
stand wurde wieder hergestellt.
Nachdem sich Frau Agartir in die El-
ternzeit verabschiedet hatte, gab es
keine ,feste Ansprechperson in der
Kommunalverwaltung fir den Rad-
verkehr (eine der Bedingungen fur
Mitgliedschaft in der Arbeitsgemein-
schaft fahrradfreundlicher Kommu-
nen, zu deren Grindungsmit-
gliedern - man glaubt es kaum! -
Wolfenbdittel zahlt). Und so kam es
dann, dass das wegen Corona ver-
schobene Stadtradeln zwar ange-
kiindigt wurde, Werbung in der
Stadt aber nur in einigen Filialen der
Backerei Richter gemacht wurde.
Wer nun in den einzelnen "Diszi-
plinen" gesiegt hatte, hat die Stadt
nicht bekannt gegeben. Einzig die
Siegerschule Theodor-Heuss-Gym-
nasium erhielt eine Erwdhnung in
der Presse - Ehemaligenverein und
Spender hatten fir einen Preis
zusammengelegt, wie die Wolfen-
bitteler Zeitung am 22.02.2021
berichtete.

Die Planung der Stadt fir den Rad-
verkehr vermag auch nicht mehr zu
Uberzeugen: Zu Fahrradstrallen
macht sich niemand Gedanken, ob-
wohl der ADFC ein Konzept flr
Fahrradstralien vorgelegt hatte. Und

wenn man bedenkt, dass bereits
das Radverkehrskonzept der Stadt
von 2014 fir die Fortflihrung der
Radwege vom Kalberanger in Rich-
tung Schlossplatz die Lessingstralle
als FahrradstralRe vorsah, kann man
nur noch den Kopf schitteln. Die
Abschaffung von Schutzstreifen, die
Sicherheit suggerieren, aber zu
dichtes Uberholen provozieren,
lehnte die Verwaltung ab.

e Und wahrend die Einrichtung einer
Stiftungsprofessur und die Berufung
von Prof. Jana Kihl bundesweit ein
Thema in den Medien war, liest man
dazu bei Redaktionsschluss auf der
Webseite der Stadt nur, dass der
Bewerbungsschluss fur die Profes-
sur der 13.2.2020 sei.

Immerhin wurde am Bahnhof eine Dop-
pelstockparkanlage fir 48 Fahrrader auf-
gestellt. Die ist aber nur ein Ersatz fir das
langst versprochene Fahrradparkhaus,
das nach dem Beschluss im Bauaus-
schuss nun am Ende des Bahnsteigs ge-
baut werden soll und eher an einen
Huhnerstall erinnern wird.

[Text und Fotos: RM]

Es sind leider iiberwiegend leere Worte, wenn der Rat der Stadt 2014
einstimmig ein Radverkehrskonzept beschlossen hat und die Stadt sich
als ,,Fahrradfreundliche Kommune*“ zertifizieren lasst. Politik und Ver-
waltung miissen in ihrem taglichen Tun zeigen, dass sie hinter diesen
Beschliissen stehen und diese umsetzen. Im ,,Corona-Jahr“ hatte man

nicht diesen Eindruck!
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Den Uberholsiindern auf der Spur

Viele Radfahrende fiihlen sich durch
Uberholende Kraftfahrzeuge bedrangt
und verdréngt. Das fuhrt dazu, dass
angstliche Radfahrende nicht selten auf
FulRwege ausweichen und dort ein Si-
cherheitsrisiko fir Fullganger*innen bil-
den.

Aus diesem Grunde wurde in der Stra-
Renverkehrsordnung StVO (Paragraf 5
Absatz 4) ein Mindestabstand beim
Uberholen von Fahrradern von 1,5 Me-
tern innerorts und 2,0 Metern auf3erorts
eingefiihrt.

Dabei gilt der Abstand vom linken Len-
kerende, nicht von der Reifenspur. Au-
Berdem ist dieser Mindestabstand auch
bei sog. ,Schutzstreifen“ mit gestrichelter
Trennlinie und bei getrennten Fahrrad-
streifen (geschlossene Linie) einzuhal-
ten. Zudem missen Radfahrende einen
Sicherheitsabstand von bis zu 1,5 Me-
tern zu parkenden Autos einhalten (Tur-
schlagsweite).

Auf schmalen Stralen mit einer Spur-
breite von beispielsweise nur drei Metern
kann es nach Ansicht von Unfallfor-
schern je nach Position des Radfahrers
nétig sein, den Uberholvorgang abzubre-
chen, da sonst der Abstand zu gering
wird. In dieser Situation sollte der Auto-
fahrer sich gedulden und hinter dem
Radfahrer einreihen, bis sich eine pas-

Wolfenbuttel
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sende Mdoglichkeit ergibt.

Leider wird im taglichen Stralenverkehr
oft gegen diese Regeln verstoRen. Viele
Radfahrende haben damit ihre eigenen
.Erfahrungen®.

Daher hat die Initiative ,Zweirat Stuttgart®
das Projekt ,OpenBikeSensor* gestartet:
https://zweirat-stuttgart.de/projekte/open-
bikesensor/. Viele Aktive aus den Ver-
banden des ADFC haben sich inzwi-
schen einem der Nachbauprojekte ange-
schlossen. Dazu gehért auch der ADFC
Wolfenbdttel.

Beim OpenBikeSensor handelt es sich
um ein kleines elektronisches Gerat mit
zwei Ultraschall-Abstandssensoren, ei-
nem GPS-Empfanger und einem Display
am Lenker, das die Abstande zu linken
und rechten Gegenstédnden ca. 50 Mal
pro Sekunde misst, die geografische Po-

ote Schanze



sition ermittelt und die Messwerte auf ei-
ner Speicherkarte aufzeichnet. Das Ge-
rat wird unterhalb des Sattels montiert.

Nach einigen Startproblemen, die im
weiten Entwicklerkreis gel0st werden
konnten, steht nun ein funktionsfahiger
Abstandssensor fiir lokale Messfahrten
zur Verfugung. Er kann leicht an ver-
schiedene Fahrrader angepasst werden
und hat bereits mehrere Messfahrten ab-
solviert. Dabei wurden die bekannten
Engstellen unserer Stadt offensichtlich,
wie aus den Kartenausschnitten ersicht-
lich ist.

Weilte Schanze

Bei jedem Uberholvorgang I16st die Test-
person die Abstandsmessung durch
Knopfdruck aus. Die Minimalentfernung
beim Uberholvorgang wird dabei mit der
genauen GPS-Position aufgezeichnet,
nicht jedoch die Daten des liberholenden
Fahrzeuges (Typ, Kennzeichen). Der
Datenschutz deR Autofahrer*innen wird
dadurch gewahrt.

Durch den Nachweis von Gefah-
renschwerpunkten kann hoffentlich zu
deren Entscharfung beigetragen werden.
AuRerdem kann durch die Berichterstat-
tung die Aufmerksamkeit und das Risiko-
bewusstsein der Autofahrer*innen ge-
scharft werden, denn schliel3lich konnten
sie selbst oder ihre Angehdrigen beim
Radfahren an diesen Gefahrenstellen ei-
nem erhohten Unfallrisiko ausgesetzt
sein.

[Text und Fotos: JHM;
Karten: ©OpenStreetMap-Mitwirkende]
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Frau Kerstin Geffers stellt sich als Radverkehrsbeauftragte
fur den Landkreis Wolfenbuttel vor

Im Aufgabenbereich Mobilitdt des Land-
kreises Wolfenbdittel hat es im Jahr 2020
Umstrukturierungen auf der Personalebe-
ne gegeben. Davon war insbesondere die
Arbeit fir die Weiterentwicklung im Rad-
verkehr betroffen. Daher stellt sich fur die
fahrradaffinen Burger*innen in den Ge-
meinden des Landkreises die vordringli-
che Frage, an wen sie sich mit ihren
Anliegen bzgl. des Radverkehrs wenden
konnen.

Mit welchen Aufgaben und Kompeten-
zen sind Sie als Radverkehrsbeauf-
tragte betraut worden?

Fir die Belange zum Thema Fahrradmo-
bilitat im LK WF stehe ich |hnen als An-
sprechpartnerin zur Verfigung. Als Mobi-
litatsbeauftragte mochte ich mich dafir
einsetzen, das Fahrrad als umweltfreund-
liches Verkehrsmittel noch attraktiver zu
machen. Projekte und MaRnahmen wer-
den sich dabei an alle Menschen in unter-
schiedlichen Lebenssituationen und
Altersstufen richten. Es gilt, jeweils pass-
genaue Anreize zu schaffen, um immer
mehr Menschen aufs Rad zu bringen. Mit
dem Blick auf Klimavertraglichkeit und
Ressourcenschutz mdchte ich die Men-
schen jeweils zu einer nachhaltigen Mobi-
litatsentscheidung anregen. Im Bereich
Freizeitradverkehr sollen Aktionen und
Kampagnen die reizvolle Natur- und Kul-
turlandschaft ins Blickfeld riicken und zu
Fahrradausfliigen in die Umgebung einla-
den. Freude an der Bewegung und gute
Erholung werden erfahrbar und animieren
die Burger*innen dazu, das Fahrrad auch
als Verkehrsmittel fir alltdgliche Wege
immer haufiger einzusetzen und das Auto
stehen zu lassen.

Das Fahrradmobilititskonzept 2020/
2030 wird voraussichtlich auf der Sit-
zung des Kreistages am 22. Méarz 2021
beraten. Welche Aufgaben sollen in an-
deren Fachbereichen bearbeitet werden?

Der LK WF engagiert sich fiir den Alltags-

und den touristischen Radverkehr. Mit
dem Fahrradmobilitatskonzept 2020/2030
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mochte der LK das Benutzen des Fahr-
rads zur individuellen Mobilitat weiter
starken. Dazu soll priméar eine Verdich-
tung des bestehenden Alltagswegenetzes
erfolgen. Es stehen insbesondere
Lickenschlisse im vorhandenen Netz im
Vordergrund.

Von den ausgewiesenen Freizeitrouten
im Nordlichen Harzvorland (Tourismus-
verband Nordliches Harzvorland e. V.)
hat der Landkreis Wolfenblttel elf Rad-
routen ausgewahlt, um sie als Vorzugs-
routen weiterzuentwickeln. Von diesen elf
Routen befinden sich sieben zum Uber-
wiegenden Teil innerhalb des Landkrei-
ses.

Mit dem Ziel einer Zertifizierung - zum
Beispiel als ADFC-RadReiseRegion - sol-
len die ausgewahlten Freizeitrouten in ih-
rer Qualitdt aufgewertet werden. Dabei
stehen die Wegequalitat und eine llcken-
lose Wegweisung im Vordergrund.

Planung, Bau und Unterhaltung von Rad-
wegen an Kreisstrallen obliegen dem
Tiefbaubetrieb des LK WF. Dieser unter-
stutzt das Land Niedersachsen auch bei
der Planung neuer Radwege an Landes-
und BundesstralRen. Dartber hinaus wird
sich der Tiefbaubetrieb zukiinftig auch bei
den Vorzugsrouten flir den Freizeitbe-
reich engagieren, so dass diese Wege
gut mit dem Rad befahrbar werden. Da
sich die Wege durch Feld und Wald hau-
fig in Privatbesitz befinden, kdnnen die
hierfir erforderlichen Arbeiten aber nur
im Einvernehmen mit den jeweiligen Ei-
gentimern durchgefiihrt werden. Der
Landkreis und die Gemeinden wollen sich
daflr entsprechend einsetzen. Ich hoffe,
dass die Eigentimer*innen entsprechend
mitmachen werden.

Wo sehen Sie besondere Einflussmég-
lichkeiten zur Verbesserung des Rad-
verkehrs und welche Ziele méchten
Sie vorrangig verfolgen?

Mit dem Ziel, das Radfahren noch starker
in der Offentlichkeit sichtbar zu machen



und die Menschen zum Nachdenken tber
ihre eigene Mobilitdt und deren Auswir-
kungen zu bringen und schlief3lich Veran-
derungen in der Verkehrsmittelwahl zu
erreichen, sehe ich mein Haupttatigkeits-
feld im Aufbau einer spezifischen Fahr-

radkultur. Es bedarf einer positiven
Erzahlung, in der die Menschen das Rad-
fahren als gut geeignete und gesell-
schaftlich angesehene Mobilitatsoption
erleben.

Um das Mobilitatsverhalten von Men-
schen zu beeinflussen, kommen informa-
torische und beratende MaRnahmen mit
viel Offentlichkeitswirksamkeit zum Ein-
satz. Daflr sind Informations- und Beteili-
gungsformate fortzufihren und neu zu
entwickeln sowie Aktionen durchzufih-
ren. DarUber hinaus gilt es, die unter-
schiedlichen Zielgruppen im Landkreis
mit spezifischen Projekten zu erreichen
(z. B. schulisches Mobilitatsmanagement,
Willkommenstouren fiir Neublrger*innen,
Fahrsicherheitstrainings fir Pedelec/E-Bi-
ke-Nutzer*innen).

Den Rahmen um alle Aktivitdten zur Star-
kung des Radfahrens im LK WF bildet die
Auszeichnung des Landes Niedersach-
sen als ,Fahrradfreundliche Kommune*
fur den Zeitraum 2019 bis 2023. Zur Qua-
litatssicherung und zur stetigen Verbes-
serung wird die Re-Zertifizierung vorbe-
reitet.

Welche konkreten MaBnahmen sollen
in 2021/2022 umgesetzt werden?

Das Referat fir Nachhaltigkeit und Klima-
schutz besteht seit Januar und wird sich
im Laufe des Jahres mit dem neuen Lei-

ter, der nach Ostern seine Aufgaben auf-
nehmen wird, entsprechend ausrichten.
Im neuen Referat verfolge ich im Bereich
Fahrradmobilitat zurzeit folgende Projekte
und MafRnahmen:

e Beantwortung der Meldungen von Biir-
ger*innen auf der Meldeplattform RA-
Dar! und ggfs. Umsetzung von
VerbesserungsmalRnahmen

e Beteiligung an der Durchfihrung der
Aktion Stadtradeln vom 9. bis 29. Mai
2021, gemeinsam mit der Stadt
Wolfenblittel

e Anschaffung von Dienstradern fir die
Landkreisverwaltung als Teil des Kom-
munalen Mobilitdtsmanagements

e Einfihrung des Fahrrad-Leasings flr
Beschaftigte der Landkreisverwaltung

e Unterstiitzung der Samt- und Einheits-
gemeinden und ggfs. Gemeinden bei
der Starkung der Fahrradmobilitat

e Vorbereitung und Durchfihrung der 2.
BraunschweigerLANDpartie im Som-
mer 2022 (da die Braunschweiger-
LANDpartie in 2021 aufgrund der
Corona-Pandemie wahrscheinlich nicht
durchgefiihrt werden kann)

Radverkehr hért nicht an der Gemein-
degrenze auf. Wie sieht die Zusam-
menarbeit mit der Stadt WF und
benachbarten Landkreisen aus?

Der LK WF arbeitet eng zusammen mit
der Stadt WF. Beide sind gemeinsam
ausgezeichnet als ,Fahrradfreundliche
Kommune Niedersachsen®“. Weiterhin ist
der Landkreis vernetzt mit dem Touris-
musverband  Nordliches  Harzvorland
e.V., den ILE-Regionen Noérdliches Harz-
vorland und Elm-Schunter, dem Regio-
nalverband GroRraum Braunschweig, der
Landesverkehrswacht, der Polizei und mit
verschiedenen Radinitiativen, nicht zuletzt
mit dem ADFC Kreisverband Wolfenbt-
tel. Fir interkommunale Abstimmungen,
z. B. zu den Freizeitrouten und zum Re-
gionalen Radverkehrskonzept, besteht
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reger Austausch zu den angrenzenden
Landkreisen und zur Stadt Salzgitter.
Dartber hinaus wird der Landkreis mit
der Radverkehrsprofessorin an der Ostfa-
lia Hochschule und ihrem Team kooperie-
ren.

Mégen Sie (liber sich selbst als
Mensch etwas erzédhlen?

Auf meinem Arbeitsweg von Braun-
schweig nach Wolfenblittel benutze ich
ein Pedelec und geniel3e es ganz beson-
ders am Morgen am Sudsee entlang

durch das Okertal in die Lessingstadt zu
radeln. Auf dem Rickweg sind dann viel
mehr Leute auf der Strecke unterwegs
und ich erlebe Engpasse auf den beste-
henden Wegen, wenn Naherholungssu-
chende, Sportlerinnen und Menschen
mit Hund einander begegnen. Ich bin ge-
spannt, was der Radschnellweg bringen
wird!

[Text: Kerstin Geffers/EN; Bild: MH;
Mail: k.geffers@lk-wf.de]

Nur mal schnell nach...Braunschweig
Mit dem Fahrrad (oder Pedelec) nach Braunschweig pendeln

Wer nun hinter den Worten ,,...mal schnell
nach...“ einen weiteren Artikel zum The-
ma Radschnellweg erwartet, den muss
ich leider enttduschen. Das Verfahren
lauft seinen formalen Gang und soll hier
nicht Gegenstand sein.

Vielmehr mochte ich Hinweise geben, wie
Sie bereits heute regelmaRig (ohne viel
Aufwand) mit dem Fahrrad oder Pedelec
nach Braunschweig pendeln kénnen. Sei
es, dass Sie die staugefahrdete Dauer-
baustelle am Autobahnkreuz BS-Sud auf
der A36 leid sind oder wegen Corona lie-
ber auf Abstand bleiben méchten und
haufiger das Fahrrad flr lhre alltaglichen
Wege nutzen. Andere wiederum wollten
es schon immer mal ausprobieren und
nutzen nun die (Teil-)Homeoffice-Phasen,
um zeitlich unabhangiger den Weg zur
Arbeit mit dem Fahrrad zurlickzulegen.

Das Fahrzeug

Ob Fahrrad oder Pedelec, das ist eine in-
dividuelle Entscheidung. Mit dem Pede-
lec lassen sich Anstiege (z. B. Sternhaus)
leichter Gberwinden und fir viele verkirzt
sich durch die E-Motor-Unterstitzung
mindestens anfanglich die Reisezeit. Ein
nicht zu unterschatzender Vorteil.

Verkehrssicherheit (Licht, Bremse etc.) ist
selbstverstandlich. Ein wartungsarmes
Fahrrad mit Reifen mit hoher Pannensi-
cherheit, einer Nabenschaltung, Riemen-
antrieb und Scheibenbremsen wére von
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Vorteil, ist aber nicht zwingende Voraus-
setzung, um mit dem Fahrradpendeln zu
beginnen.

Je nach Wetterlage eine leichte Regenja-
cke, die Sonnenmilch und dazu eine klei-
ne Luftpoumpe und an heilen Tagen
etwas zu trinken flir unterwegs - mehr
braucht es nicht.

Einstellungssache

Viel wichtiger ist, dass das Fahrrad zu Ih-
nen passt: Die Rahmenhdhe passend
ausgewahlt, die Sattelstliitze mit Sattel nur
so hoch eingestellt, dass das Bein nicht
vollstandig durchgedriickt ist (das Becken
darf beim Treten nicht kippen), die Arme
nicht durchgestreckt zum Lenker greifen
und der Lenker nicht viel breiter als
Schulterbreite gewahlt ist. Eine gute 45
Grad Position ermdglicht in der Regel ein
ermudungsfreies Fahren. Vieles lasst sich
hierzu im Internet finden. Eine nahere Be-
schaftigung mit diesem Thema lohnt sich
allemal, da es spurbar zur Freude am
Radfahren beitragt.

Aller Anfang ist...

Seine Krafte entsprechend der Strecken-
l&nge und der eigenen Fitness am Anfang
richtig einzuteilen, gelingt selten. Fakto-
ren wie die Topografie der gewahlten
Strecke, das Wetter (Wind / Regen / Hit-
ze) und die eigene ,Tagesform® tun ihr
Ubriges. Nicht selten hat man das Gefiihl,
gestern rollte es irgendwie besser. Aber



lassen Sie sich davon bitte nicht entmuti-
gen, der Punkt an dem lhnen das erste
Mal bewusst wird, ,da geht noch mehr®,
kommt schneller als Sie denken.

Wichtig ist, sich am Anfang nur Teilstre-
cken vorzunehmen. Beginnen Sie mit
kleinen Feierabendrunden. Fahren Sie z.
B. den Sternhausberg hinauf und lassen
sich auf der Braunschweiger Seite wieder
hinunterrollen und nehmen anschliefend
eine der anderen Routen zurlick nach
Wolfenbdttel. In den nachsten Tagen pro-
bieren Sie es wieder und wieder.

Fahren Sie anfanglich nicht in allzu hohen
Gangen, fahren Sie besser in kleineren
Gangen mit einer hohen Kurbelumdre-
hungszahl von 90 Umdrehungen die Mi-
nute. Das wird lhnen anfanglich vielleicht
seltsam erscheinen, sorgt aber dafir,
dass |Ihre Ausdauermuskeln gestarkt und
ausreichend mit Sauerstoff versorgt wer-
den. Fahren Sie nur so schnell, dass Sie
sich dabei noch locker unterhalten kon-
nen. Nach einer Fahrt, die Sie als an-
strengend empfinden, legen Sie einen
Tag Pause ein. Ihr Kérper wird diese Zeit
nutzen, sich an diese Belastung anzupas-
sen. Wiederholen Sie diese Fahrten ca.
zwei Wochen lang. Nach und nach wer-
den Sie feststellen, dass sich |hr Korper
an die Anforderungen der Strecke ange-
passt hat, Sie vielleicht bereits den zwei-
ten Anstieg Uber die Autobahnbriicke
nach Braunschweig-Stockheim schaffen
oder ein Geflhl fur die Lange bzw. Inten-
sitat der Anstiege bekommen haben. Es
gelingt lhnen immer besser, sich lhre
Krafte fiir die Strecke einzuteilen.

Vor Freude Uber die eigene Leistungsfa-
higkeit haben Sie es vielleicht noch gar
nicht gemerkt: Sie haben Braunschweig
bereits erreicht. Und ich verspreche |h-
nen, ab jetzt ist |hr einziger ernst zu neh-
mender Gegner der Wind...die Strecke in
die Braunschweiger Innenstadt ist nahezu
topfeben, so wie die Oker parallel zu Ih-
nen dahin maandert.

Radfahren stellt fir den Koérper - trotz al-
ler Vorziige fur die Gesundheit - anfang-
lich eine ungewohnte Belastung dar. Die-

ser Artikel kann und darf keine arztliche
Sprechstunde ersetzen. Bitte lassen Sie
sich vor Beginn des ,Trainings“ ggf. arzt-
lich beraten.

Viele Wege fiihren nach...

Einmal auf Braunschweiger Seite ange-
kommen, wird jeder mit der Zeit seine in-
dividuelle Route finden. Mit Ziel Heidberg,
Salzdahlumer Str. werden Sie spatestens
in Hohe des Braunschweiger Zoos nach
Osten abbiegen. Den Braunschweiger
Westen erreichen Sie gut Uber das West-
liche Ringgleis, in das Sie kurz nach dem
Slidsee einsteigen. Richtung Innenstadt
geht es Uber Schloss Richmond in den
Burgerpark.

o)
®
=
©
el
®
|
[
£
®
w

Die Streckenldngen be-' ..
tragen zwischen 12 und /{’(
15 km. Gelibte Radfah-=" 7
rerlnnen fahren diese in
ca. 30 Minuten. Sie wer-
den am Anfang zwischen “
45 Minuten und 60 Minu-

ten brauchen. Lassen Sie .. /
sich nicht hetzen, fahren !
Sie lieber weiterhin im &
beschriebenen Modus *

und erhéhen nur ganz /
allmahlich die Intensitat.j; /|
In den meisten Fallen ist § | /
es nicht die Streckenlan-
ge, die die meisten = |
scheitern lasst, sondern
eine zu hohe Intensitat. /-

Bedenken Sie, bei der /
Rickfahrt steht Ihnen die //
gréRte Belastung - aber ’
auch der gréRte Glicksmoment (den
.Berg“ ein weiteres Mal bezwungen zu
haben) - erst am Ende der Strecke bevor.

Nicht selten stellt sich ein Flow ein

Und sollten Sie am Fahrrad-Pendeln Ge-
fallen gefunden haben, werden Sie eines
hoffentlich nicht zu fernen Tages, wenn
der Radschnellweg zwischen Wolfenbiit-
tel und Braunschweig Realitdt geworden
ist, sagen: Und jetzt erst recht...mit dem
Fahrrad.
[Text: ML;
Karte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende]
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Neues aus der Welt der Fahrradgeschafte im Einzugsbereich
des ADFC-Kreisverbandes Wolfenbuttel

Interview mit Herrn Alexander Waturandang von ,bike and bbq“ aus Hornburg

Seit Uber 10 Jahren existiert das Fahrrad-
geschaft in Hornburg und heute erfahren
die Leser*innen der RadZeit, wer sich
hinter diesem Geschaft mit dem appetitli-
chen Namen verbirgt.

Herr Waturandang, wie sieht lhr beruf-
licher Werdegang aus?

Im Alter von 15 Jahren begann ich einen
»Schilerjob® in einem alt eingesessenen
Fahrradladen in meiner Geburtsstadt
Hamburg. Den Job behielt ich meine ge-
samte Schulzeit hindurch und er begriin-
dete  auch meinen Berufswunsch:
Fahrrad- / Zweirad-Mechaniker. Lehrstel-
len waren hier damals nur schwer zu be-
kommen und so wurde ich quasi ersatz-
weise Kfz-Mechaniker in einer kleinen
Werkstatt, die allerdings ,alles” reparierte:
PKW, LKW, Motorrader, Mofas und na-
tarlich Fahrrader.

Nach meinem Zivildienst arbeitete ich
dann auch in diversen Fahrradgeschaf-
ten, bis ich eines Tages bei der Firma
Bergamont Fahrrad Vertrieb GmbH in
Hamburg landete. Dort blieb ich rund 15
Jahre und war zuletzt mit dem Aufbau
des Handlernetzes der BICO-Marken
,Morrison“ und ,Cycle Wolf* betraut, die
damals von Bergamont gefertigt wurden.

Wie kam es zu Ihrer Geschiftsgriin-
dung in Hornburg?

Im Jahr 2010 lernte ich meine damalige
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Freundin kennen und zog bald darauf von
Hamburg nach Hornburg. Zusammen mit
einem Freund entwickelte sich der Plan,
eine Fahrrad- und eBike-Vermietung mit
klarer Ausrichtung auf gefiihrte Touren
und Events (z. B. Rad fahren mit an-
schliefender Girillparty in der freien Na-
tur) aufzuziehen. ,Bike and Barbecue®
war geboren.

Im Laufe der Zeit entwickelte sich das
Geschaft aber immer weiter in Richtung
Fahrradladen. Ende 2013 stieg mein Ge-
schaftspartner aus dem Geschéft aus, die
damalige GbR wurde aufgeldst und ich
wurde alleiniger Inhaber. Anfang 2014
trennte ich dann das Vermietgeschaft
vom Ladenverkauf und griindete zusam-
men mit einem neuen Geschéaftspartner,
Mario Wermuth, die Harzmobil GbR. Das
komplette Vermietgeschaft wird seitdem
dariber abgewickelt. Bike and Barbecue
wurde zum reinen Fahrrad- / eBike-La-
den.

Wie sind Sie mit der Geschéftsent-
wicklung dort zufrieden?

Beide Geschéaftsbereiche - Vermietung
und Verkauf - haben sich sensationell
entwickelt. Dank des personlichen Einsat-
zes vieler Menschen und Organisationen
fir den Radverkehr wandelt sich das Be-
wusstsein in der Bevolkerung allmahlich.
Es wird mittlerweile sehr viel mehr auf
Qualitdt und Nutzwert geachtet. Das spi-
ren wir sowohl im Fahrrad- / eBike-Ver-
kauf als auch bei den Servicearbeiten.



Welche Angebote halten Sie fiir Fahr-
radfans bereit? Haben Sie Schwer-
punktbereiche?

Aufgrund der geringen GréRe unseres
Ladens - wir haben nur rund 100 m? Ge-
samtflache - ist eine gewisse Fokussie-
rung unumganglich und so haben wir uns
im Verkauf stark auf eBikes/Pedelecs
ausgerichtet. Wir haben einen Mitarbei-
ter, der sich ausschlieRlich um die elek-
tronischen Bauteile wie Motoren, Akkus,
Displays, Sensoren und Controller kim-
mert. Dadurch sind wir mittlerweile in der
Lage, selbst absolut exotischen Antrieben
wieder Leben einzuhauchen.

Fahrrader, also rein muskelbetriebene
,Bio-Bikes®, stellen wir nach Kunden-
wunsch individuell zusammen. Entweder
bestellen wir diese dann bei speziellen
Manufakturen oder aber wir fertigen sie
selbst an.

Welche Vorlieben/Tendenzen sehen
Sie bei den Fahrradkunden aus Horn-
burg und Umgebung?

In Bezug auf Produkte geht der Trend
eindeutig in Richtung der SUV genannten
eBikes; gemeint sind Pedelecs, die trotz
bequemer Sitzposition eine gewisse Ro-
bustheit und Gelandetauglichkeit aufwei-
sen. Hinzu kommt noch ein starker Motor
wie auch ein leistungsfahiger Akku.

Mehr denn je freuen sich die Menschen
heutzutage allerdings Uber eine angeneh-
me und vor allem personliche Atmospha-
re beim Einkaufen. Der lockere,
ungezwungene Stil in und um unseren
Laden sorgt genau daflr. In Vor-Corona-
Zeiten hatten wir zu den Offnungszeiten
oft mehr als 20 Personen vor dem Laden
auf dem Parkplatz stehen. Bei gutem
Wetter haben wir dann Sitzbanke aufge-
stellt und Kaffee & Kuchen sowie kalte
Getrénke angeboten. Es entwickelte sich
auf diese Weise eine richtige ,Eventstim-
mung®“. Die Menschen kamen so nicht nur
mit uns, sondern auch untereinander ins
Gesprach. Wir haben uns fest vorgenom-
men, das zukulnftig weiter auszubauen.

Wir haben drei konkrete Projekte, mit de-
nen wir uns die kommenden Jahre be-
schaftigen:

e In Hornburg bauen wir unseren Ser-
vice im Bereich eBike-Technik weiter
aus. Schwerpunkt wird hier die kom-
plette Aufarbeitung gebrauchter eBikes
fur den Verkauf inklusive neutraler
(das bedeutet vom Hersteller unab-
hangiger) Testverfahren und Gerate
zur Bewertung des Zustands von Ak-
ku, Motor, Controller und Sensorik.

e Zusammen mit einer Agentur aus
Braunschweig und einer Software-Ent-
wicklungsfirma aus Leipzig haben wir
mit dem Aufbau diverser Bike-Sharing-

Projekte in der Region begonnen.

)

e Als Technik-Partner der ,Harzmobil
GbR" arbeiten wir gemeinsam mit
mehreren Leader- und ILE-Regionen
an dem Projekt ,Genuss-Bike-Para-
dies®. Ziel ist die Verknipfung bereits
bestehender Radrouten zu einem zu-
sammenhangenden Netz aus Erlebnis-
und Genussrouten. Um diese Touren
interessant und ansprechend zu ge-
stalten, werden die Routen so geplant,
dass Sehenswirdigkeiten, die lokale
Gastronomie sowie touristisch inter-
essante Betriebe ohne grofe Umwege
besucht werden kénnen. Neben einer
Buchungsplattform fiir Rad- und eBike-
Touren im Harz wird zuséatzlich eine
komplette eBike-Infrastruktur inklusive
eines Service- und Dienstleistungs-
netzwerks, das Hilfestellungen bei
Wartungen und Reparaturen anbietet,
aufgebaut.
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Mégen Sie zum Schluss noch etwas zu
lhrem privaten Umfeld sagen?

Ich fasse es mal mit einem Satz zusam-
men: Ich bin angekommen. Als ,Grof3-
stadtkind“ hatte ich mir friiher ein Leben
abseits einer Millionenstadt Uberhaupt
nicht vorstellen konnen. Ich habe mittler-
weile hier so viele liebe Menschen -
Freunde, Kumpel und gute Bekannte -
um mich herum, dass ich immer ofter
denke: ,Du hattest schon viel friher hier-

her ziehen sollen“. Besuchen Sie uns
gerne in der Fachwerkstadt Hornburg
oder im Internet unter https://www.bike-
and-bbq.de/

Herzlichen Dank fiir dieses Interview!
Die Ausfiihrungen geben ausschlieRlich
die Aussagen des Interviewpartners wie-
der.

[Text: A. Waturandang/MH; Fotos: MH)]

Fahrradbezogene Projekte und BaumaBnahmen der Stadt

Wolfenbiittel im Jahr 2021

Fir das Jahr 2021 stehen einige MalRnah-
men zur Radverkehrsférderung auf der
Agenda der Stadt Wolfenbittel. Im Fol-
genden werden drei Bausteine vorge-
stellt, zu denen es regelmafig Nach-
fragen von Birgerinnen und Burgern gibt.
Es geht um die Verbesserung bestehen-
der Verbindungen, regionale Projekte und
den Ausbau von Fahrradabstellanlagen.

Der Anschlussweg zwischen der Sportan-
lage in Wendessen und der B79 wurde
Ende vergangenen Jahres bereits fertig
gestellt. Nun gibt es auch Fortschritte bei
der weiteren Planung des Fahrradverbin-
dungsweges bis zur Schweigerstrale.
Die Planung ist abgeschlossen und die
Ausflihrung erfolgt voraussichtlich im
Frihjahr 2021. Die Fahrradverbindung
von Wendessen zur Schweigerstralie ist
einer der im Radverkehrskonzept be-
schlossenen Lickenschlisse. Durch die
Herstellung des Liickenschlusses wird
der Ortsteil Wendessen nicht nur besser
an das Nahversorgungszentrum Schwei-
gerstral’e angebunden, es entsteht auch
eine attraktive Verbindung zur Ostlichen
Kernstadt.

Eine zweite wichtige Verbindung, die in
diesem Jahr ausgebaut werden soll, ist
der Weg zwischen dem Forstweg und der
Schéaferbriicke. Der Weg ist ebenfalls im
Radverkehrskonzept enthalten. Die Stre-
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cke ist bereits heute fest im alltédglichen
Radverkehrsnetz verankert und wird viel
genutzt. Der Untergrund ist jedoch in kei-
nem idealen Zustand und wird den An-
sprichen an eine fahrradfreundliche
Kommune damit nicht gerecht. Die Pla-
nungen fur die Instandsetzung der Ober-
flache befindet kurz vor dem Abschluss.
Die Ausfiihrung erfolgt voraussichtlich in
der zweiten Jahreshalfte 2021. Die neue
Oberflache wird in Asphaltbauweise her-
gestellt.

Unabhangig von der genauen Trasse der
geplanten Radschnellwegverbindung
nach Braunschweig, kann die Verbindung
zwischen Forstweg und der Schéfer-
briicke ein wichtiger Zubringer fir den
Radschnellweg werden. Um den Rad-
schnellweg ranken sich immer wieder
Gerlichte, dabei ist nicht einmal die Be-
standsaufnahme beendet. Fir einen Ver-
gleich der verschiedenen Varianten
mussen zunachst die Grundlagen ermit-
telt werden. Nur mit umfassendem Wis-
sen um die Vor- und Nachteile der
einzelnen Trassen ist ein offentlicher Dis-
kurs sinnvoll. Vorfestlegungen sind hier
nicht hilfreich.

Ein weiteres Projekt Uber die Stadtgrenze
hinaus, ist der Llckenschluss zwischen
Salzdahlum und Sickte entlang der Land-
strale 631. Mit einer Vereinbarung im



Liickenschluss: Verbindng von Wendessen
zum Gewerbegebiet Schweigerstralle

vergangenen Jahr wurde die Grundlage
fur das Projekt gelegt. Nun steigt der
Landkreis in die vertiefte Planung ein.

Neben den zusétzlichen und verbesser-
ten Abstellanlagen ist auch die Erweite-
rung von Fahrradabstellanlagen ein Teil
der Radverkehrsférderung. Besonders
am Wolfenbltteler Bahnhof ist die Nach-
frage nach Fahrradabstellplatzen groR.
Mit der doppelstockigen Abstellanlage
wurde im vergangenen Jahr die Kapazitat
bereits erhodht. Die Abstelldauer an die-
sem bedeutsamen Verkehrsknotenpunkt
betragt hier in der Regel den gesamten
Tag oder in einigen Fallen sogar mehrere
Tage. Aus diesem Grund wird hier eine
hohe Sicherheit der Stellplatze erwartet.
Diesen Anspriichen wird mit dem geplan-
ten Fahrradparkhaus am Bahnhof begeg-
net. Das eigene Rad kann dort sicher und
geschutzt den ganzen Tag abgestellt wer-
den. Der Beschluss zur Ausfihrung der
Planung liegt bereits vor und auch die Fi-
nanzierung einschlieBlich der Fordermit-
telzusagen sind gesichert. Mit der
Ausfiihrung dieses Bauvorhabens kann
voraussichtlich Anfang der zweiten Jah-
reshalfte 2021 begonnen werden.

Das Fahrradparkhaus am Bahnhof ist
zweifellos das bedeutendste aktuelle Pro-
jekt fir Abstellanlagen in der Stadt. Doch
auch an weiteren Standorten soll durch
zusatzliche Abstellanlagen die Attraktivitat
der Fahrradnutzung gesteigert werden.
Neben dem Umstieg auf die Bahn ist
auch die Verknlpfung von Rad und Bus
ein Schwerpunktthema. Insbesondere an
den Bushaltestellen entlang des Neuen
Weges gibt es einen Bedarf an Fahrra-
dabstellanlagen. Im vergangen Jahr wur-
den bereits an der Haltestelle
CampestralRe weitere Fahrradbiigel auf-
gestellt. Darlber hinaus sollen auch
Fahrradabstellanlagen am Lessingtheater
erweitert und Abstellanlagen fir den
LOWE-Pfad am Lechlumer Holz errichtet
werden.

Radverkehrsforderung beschréankt sich
natlrlich nicht allein auf bauliche Maf-
nahmen. Daher darf an dieser Stelle ein
Ausblick auf das STADTRADELN 2021
nicht fehlen. Das diesjahrige Stadtradeln
findet vom 9. bis zum 29. Mai 2021 statt.
Im Rahmen dieser Aktion sind alle Blrger
und Birgerinnen herzlich eingeladen
mitzumachen. Das Ziel ist es, gemeinsam
drei Wochen lang mdoglichst viele Kilome-
ter per Rad zurlickzulegen und hierdurch
ein Zeichen fir gesunde und klimafreund-
liche Fortbewegung zu setzen. Die An-
meldung wird voraussichtlich ab Anfang
April méglich sein. Die Stadt Wolfenbuttel
freut sich Uber viele Teilnehmerinnen und
Teilnehmer.

[Text: Florian Jiirgens, Leiter des Amts fiir

Stadtentwicklung und Bauaufsicht bei der
Stadt Wolfenblittel; Foto: GaD]
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Ausflug nach Hildesheim

Corona hat uns noch im Griff und langere
Reisen sind ungewiss. Wer es zuhause
nicht mehr aushalt und alle Touren in die
nahere Umgebung erkundet hat, kdnnte
einmal einen Tagesausflug in unsere
westliche Nachbarstadt Hildesheim unter-
nehmen. Eine Strecke lasst sich ab

Braunschweig mit der Bahn zurlicklegen,
die andere (etwa 50 km lang) direkt auf
dem Radweg Berlin - Hameln (RBH) mit
guter Ausschilderung. Dann bleibt noch
genug Puste, um auch etwas von der
Umgebung Hildesheims zu sehen.

Bei der Planung sollte man zwei fir Rad-
ler attraktive Termine beachten:

6.6.2021: Radwandertag - eine Rundtour
um Hildesheim, an der jedes Jahr bis zu
1000 Radler*innen auf 7 Etappen auf ei-
ner fest ausgeschilderten Route (,HI-
Ring“) um die Stadt radeln. Veranstalter
sind seit 21 Jahren ADFC und AOK.

10.10.2021: Fahrradmesse - seit vielen
Jahren vom Hildesheimer ADFC veran-
staltet mit Infostanden von Handlern, Her-
stellern, Reiseveranstaltern und Radrei-
seregionen.

Zu beiden Veranstaltungen gibt es Infor-
mationen bei hildesheim.adfc.de.

Empfehlenswert sind auch offline-Karten
verschiedener Radtouren, die von der Hil-
desheimer Firma FootMap (footmap.de,
leider nur fir android-Handys) als kosten-
lose Downloads angeboten werden. Dazu
gehort auch die ,Rosenroute”, die neben
einem Stadtplan einen Audio-Guide zu
den Sehenswirdigkeiten bietet.
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Nach der Ankunft mit dem Zug muss man
den Bahnhofsvorplatz Uberqueren, der
nicht den Eindruck vermittelt, in einer
Stadt mit immerhin zwei UNESCO-
Welterbestatten und schoner Umgebung
zu sein. Wer aus Wolfenbittel mit dem
Rad kommt, sollte sich aber zunachst
nach rechts wenden und das neue Park-
haus flir Pendler beachten!

GroRe Teile der FuBgangerzone, die
schrag gegeniber dem Bahnhof als
.Bernwardstral3e” beginnt, sind unattraktiv
und fiir Fahrrader verboten, also geht es
mit dem Rad Uber den kleinen Kreisel ge-
radeaus in die Bahnhofsallee, der wir
Uber die Kaiserstralte hinaus bis Oster-
stral3e folgen, von wo es geradeaus (tber
die ,Zingel) bis zur Rathausstrale geht.
Rechts geht es bis zum Marktplatz, an
dem es die ersten Hildesheimer Attraktio-
nen zu sehen gibt und den Wilhelm von
Humboldt als einen der schonsten der
Welt bezeichnet hat. Nur das Rathaus
und das Tempelhaus haben den Krieg mit
Beschadigungen Uberstanden, die ande-
ren Gebaude wurden zerstort und in den
80er Jahren rekonstruiert. Backeramts-
haus und Knochenhaueramtshaus sind
komplette Fachwerkhauser, die anderen
Gebaude wurden mit rekonstruierten
Fassaden aufgebaut. Im Tempelhaus fin-
det sich die Tourist-Info, wo man eine
Broschire zur ,Rosenroute” mit Erlaute-
rungen zu allen Sehenswurdigkeiten er-
halt. Geradeaus weiter zur Fuzo (die hier
Hoher Weg heil’t), nach einer links-
rechts-Kombination sind wir am Andreas-

Andreaskirche



platz, wo Niedersachsens hochster Kirch-
turm zum Aufstieg lockt. Schon dieser
kurze Weg macht deutlich, was in dieser
Stadt im Krieg verloren ging. Sieben Wo-
chen vor Kriegsende wurden 90% der
Uberwiegend aus etwa 1900 Fachwerk-
hausern bestehenden Altstadt in einem
Bombenangriff zerstort.

\
S

Roemer-Pelizaeus-Museum (rechts), gerade-

aus zum Domhof

Gegenuber dem Kirchturm geht es durch
die Eckemekerstrale und den ,Alter
Markt“ bis zur BurgstralRe, die rechts
bergauf zur Michaeliskirche fihrt. Wer
diese Kirche nicht besichtigen mdchte,
wendet sich gleich nach links und landet
nach ca. 150m am Uberweg Uber die
Dammstrafle. Gegenuber liegt rechts das
Roemer-Pelizaeus-Museum mit seiner

berlhmten &agyptologischen Sammlung,
links flihrt ein Tor in der Mauer zum Dom-
hof.

Modell der Michaliskirche

&,

Hier liegt nun schon die dritte Kirche am
Weg und das zweite Welterbe, also sollte
auch sie besichtigt werden. Diagonal ge-
gentiiber der Einfahrt zum Platz (also hin-
ter dem Dom) fuhrt ein schmaler steiler
Weg hinab, unten rollen wir geradeaus

Bronzestatue Bischof Bernward am Dom

wieder bergan, bis wir rechts in ,Hinterer
Bruhl“ einbiegen. Hier lasst sich erahnen,
wie die ganze Innenstadt friiher ausgese-
hen hat! Und nicht erschrecken, am Ende
erwartet uns natirlich wieder eine Kirche,
die Basilika St. Bernward (schlieBlich ist
Hildesheim Bischofsstadt). Jetzt missen
wir uns entscheiden, denn an einem Tag
kann man nicht alles sehen. Und spates-
tens jetzt sollte man einen Stadtplan parat
haben!

Hier verlassen wir den Domhof

1. Innerste: Die Kirche lassen wir links
liegen und rollen auf dem Kopfstein-
pflaster bergab bis zum Kreisel, von
wo aus wir links am ,Muhlengraben®
entlang bis zur Innerste fahren. Ein
Abstecher an den rechts liegenden
Hohnsensee lohnt sich auch wegen
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. Galgenberg:

Blick zur Bernward-Basilika

der Einkehrmdglichkeit im ,Noah*.
Der Innerste folgen wir flussauf-
warts bis in den Harz - pardon: ca. 4
km bis zur Domane Marienburg.
Deren Raume und einige Neubau-
ten werden von der Uni Hildesheim
genutzt, das sehr schéne Hofcafé
wird leider bis November 2021 re-
noviert. Nun kann es auf demselben
Weg zurtick nach Hildesheim gehen
oder Radler*innen ohne Hdbhen-
angst kénnen Uber den Galgenberg
den Rickweg nach Wolfenbiittel an-
treten. Dazu mussen wir durch den
Orsteil ltzum 130 Héhenmeter bis
zum Restaurant ,Brockenblick® be-
waltigen und kénnen auf der ande-
ren Seite bis Uppen wieder hinab
rollen. Kurz hinter Uppen geht es
von der B 6 links ab auf den RBH.

Fur diese Variante
geht es an der Godehard-Basilika
nach links Uber ,Gelber Stern“ bis in
die Kellerstrale, in der wir wieder
einen Eindruck vom ,alten“ Hildes-
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heim erhalten. An ihrem Ende wen-
det man sich nach rechts, um an
der néachsten Kreuzung diagonal
gegenuber neben dem modernen
Gebaude der Fakultat ,Bauen und
Erhalten® der HAWK bis zur Feld-
stralRe zu rollen. Auf dieser geht es
Uber die Bahngleise, dann bergauf
und hinter dem monumentalen Krie-
gerdenkmal schieben wir rechts
vom Spielplatz einige Hohenmeter
zum Bismarck-Denkmal. Wem das
bekannt vorkommt: Kein Wunder,
es ist einer von noch 147 erhalte-
nen Tirmen des Modells ,Gotter-
ddmmerung®, die meisten von uns
kennen wohl das Exemplar in Witt-
mar am Rand der Asse. Hinter dem
Turm geht es auf dem Kammweg
mit einigem Auf und Ab bis zum Re-
staurant ,Brockenblick®, von wo aus
wir bis zur B 6 rollen, s.o.

Der direkte Weg zuriick nach Wolfenblit-
tel fihrt zunachst an der B 6 entlang in
Richtung Goslar, also folge man von der
Innenstadt aus der Beschilderung ,Gos-
lar®, um hinter der Autobahn in Achtum
oder hinter Uppen in die Feldmark auf
den RBH abzubiegen.

Bei Redaktionsschluss waren die Kirchen
gedffnet, die Restaurants hatten teilweise
(Noah und Brockenblick) AuRer-Haus-
Verkauf. Vor der Tour sollte man sich un-
bedingt im Internet zur aktuellen Situation
informieren.

[Text und Fotos: RM]



Keine Lobby - keine Mobilitat

Fir Menschen, die einen wesentlichen
Teil ihrer Mobilitdt ohne Auto bewaltigen,
beispielsweise mit dem Fahrrad, ist es
glinstig, dass die Winter meist mild ver-
laufen. Das Fahrrad ist dann flr viele
ganzjahrig nutzbar. Kommt dann mal ein
Jrichtiger® Winter, zeigt sich, welche Ver-
kehrstrager protegiert werden. So war es
bei dem kurzen Wintereinbruch Anfang
Februar. Vermutlich sind wegen der Er-
fahrungen der milden Winter der letzten
Jahre die Kapazitdten fir Raumung etc.
heruntergefahren worden.

Die Verkehrstrager des Umweltverbundes
hat das besonders hart getroffen. Bei-
spielsweise sind die Regionalbahnen zwi-
schen Goslar/Bad Harzburg und Braun-
schweig noch eine Woche nach den
starken Schneeféllen nicht wieder gefah-
ren. Das liegt zwar nicht in der Verantwor-
tung der Kommune, hilft aber den
Menschen, die mit der Bahn umweltver-
traglich pendeln, wenig. Bei den Bussen
sah es in Wolfenbuttel nicht viel besser
aus: Erst bendtigen die Verkehrsunter-

nehmen drei Tage bevor Uberhaupt wie- '

der gefahren wird, dann sind weder
Bushaltestellen noch Ubergédnge vom
FuBweg zum Buseinstieg geraumt, so-
dass die Busse nicht zu erreichen sind.
A i

Fir Radfahrende ergab sich das ubliche
Bild: auch nach vier Tagen waren die
meisten Radwege immer noch von den
Schneebergen der Raumfahrzeuge uber-
hauft, die FulBwege, die fir die Radfah-
rer*innen ohnehin tabu sind, nur teilweise

gerdaumt. Es ist eine besondere Heraus-
forderung, auf dem Neuen Weg im Be-
rufsverkehr mit dem Fahrrad auf der
StralRe zu fahren. Das, was ein paar Au-
tofahrer da veranstalten, grenzt an Koér-
perverletzung, Notigung ist es allemal.

Der Vollstandigkeit halber: der Radfah-
rende ist im Recht; wenn der Radweg
nicht nutzbar ist, ist die StralRe zu neh-
men! Wolfenblttels einzige nennenswerte
Fahrradstralte, der Alte Weg, wird natir-
lich nicht gerdaumt. Sie ist auch nach vier
Tagen praktisch nicht befahrbar.

Die Fufgénger*innen sind nicht besser
dran. Uberwege und ampelgefiihrte Que-
rungshilfen sind wegen der Schneeberge
nicht erreichbar. Héchstens an Kreuzun-
gen und Einmindungen kénnen Stralken
Uberquert werden - dort ist es besonders
gefahrlich. Das auch noch, nachdem der
Schulbetrieb (im Rahmen der pandemi-
schen Einschrankungen) wieder aufge-
nommen wurde.

In Summe bedeutet es, dass fur Autofah-
rer*innen innerhalb kurzer Zeit wieder
nutzbare Verkehrswege geschaffen wer-
den, alle anderen konnen und sollen of-
fensichtlich zuhause bleiben!?

[Text: TN; Fotos: TN, RM]
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Fragen und Antworten — ein Gesprach mit Svea Neumann
(Radverkehrsbeauftragte bei der Stadt Wolfenbilittel in Vertretung fiir Valerie Agartir)

Im Sommer 2020 ist Frau Valerie Agartir,
Radverkehrsbeauftragte bei der Stadt
WF, in die Elternzeit gegangen. Fast ein
halbes Jahr war die Stelle nicht besetzt.
Seit 01.12.2020 hat Svea Neumann die
Stelle vertretungsweise ibernommen.

Svea Neumann, mit welchen Aufgaben
und Kompetenzen sind Sie betraut
worden?

Ich habe eine Vollzeitstelle mit 39 Stun-
den, davon entfallen 50 % auf die Stadt-
entwicklung mit dem Wohnraumkonzept
und 50 % auf die Entwicklung des Rad-
verkehrs. Alle Aufgaben der RV-Beauf-
tragten (Stadtradeln, Verbesserung der
Infrastruktur, Ansprechpartner fir RV-Fra-
gen der Blrger, MalRnahmen und Projek-
te in 2020/2021, Haushalt 2022/23) sind
mir Ubertragen worden.

Die Umstande fir die Ubernahme der
Stelle waren nicht glinstig (Corona, Ho-
meoffice, spontaner Stellenwechsel). Ich
versuche mein Bestes zu geben und wer-
de dabei auch von den Kollegen unter-
stutzt. Mein Einsatz ist abhangig von der
Ruckkehr von Valerie Agartir und wird
voraussichtlich bis 31.07.2022 dauern.
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Welche Voraussetzungen bringen Sie
fiir die Besetzung dieser Stelle mit?

Nach Abschluss des Studiums ,Stadt-
und Regionalmanagement‘ an der Ostfa-
lia in 2019 habe ich fir ein Jahr eine Stel-
le im Amt fir Wirtschaftsférderung und
Tourismus bei der Stadt WF (ibernom-
men. Dabei konnte ich wichtige lokale
Kontakte aufbauen und Erfahrungen so-
wohl im Marketing- als auch im Touris-
musbereich sammeln.

Wo sehen Sie besondere Einflussmoég-
lichkeiten zur Verbesserung des Rad-
verkehrs?

Prioritat sind Infrastruktur und Sicherheit.
Der Radverkehr hat sich im letzten Jahr
coronabedingt gesteigert, E-Bikes ermdg-
lichen das Zurtcklegen groRerer Distan-
zen und es gibt neue Bestimmungen in
der StVO. Auf diese Veranderungen und
Méglichkeiten sollte reagiert werden. Eine
Méoglichkeit bietet die Zusammenarbeit
mit der Ostfalia, u. a. Uber die Projekt-
agentur WF. Die Agentur ist ein Zusam-
menschluss der Stadt WF, des Land-
kreises WF und der Ostfalia mit dem Ziel,
gemeinsam Projekte zu erarbeiten und
umzusetzen.

Welche Ziele méchten Sie vorrangig
verfolgen?

In erster Linie sollen die Ziele des Rad-
verkehrskonzeptes umgesetzt werden.
Auch die Aufstellung eines neuen Kon-
zeptes ist anzustreben. Ein Schwerpunkt
ist die Optimierung des Alltagsradver-
kehrs und in der Folge die Optimierung
des Radverkehrs unter Tourismus- und
Freizeitaspekten.

Gibt es weitere Bereiche der Radver-
kehrsférderung, die Sie fiir wichtig
halten?

Dazu gehéren ordnungsrechtliche Belan-
ge (z.B. Schutzstreifen) und die Offent-
lichkeitsarbeit. Der Baustein ,Fahrrad-



fahren im Alter* aus 2020 soll 2021 umge-
setzt werden.

Das Projekt ,Stadtradeln“ konnte 2020
nicht optimal prasentiert werden. Die Eh-
rung der Gewinner erfolgte leider nicht im
gewohnten Rahmen. Die Urkunden und
Preise wurden verschickt. Ein Presseter-
min mit der Ubergabe des Siegerpokals
an das Theodor-Heuss-Gymnasium soll
inkl. Foto in Absprache mit Thorsten Ra-
edlein, Pressesprecher der Stadt WF, so-
bald als méglich erfolgen. Die Planung fur
das Stadtradeln 2021 hangt von der Pan-
demie-Entwicklung und den Umgangsbe-
stimmungen wie Kontaktbeschrankung,
kleine Gruppen und Abstandsvorschriften
ab.

Welche konkreten MaBnahmen sollen
in 2021/2022 umgesetzt werden?

An zusatzlichen Standorten sollen Fahr-
radabstellanlagen installiert werden. Wei-
tere Infos gibt es im Artikel von Florian
Jirgens auf S. 14/15 dieser RadZeit.

Fahrrad-Station Stevens

Reparaturen - Verkauf - Ersatzteile - Zubehor

Fischerstralle 19a - Wolfenbuttel
Telefon: 0 53 31/8 56 59 88

Radverkehr hért nicht an der Gemein-
degrenze auf. Wie sieht die Zusam-
menarbeit mit den Nachbargemeinden
und Landkreisen aus?

Mit dem LK WF und seinen Gemeinden
sowie dem Regionalverband GroRraum
BS besteht ein regelmaRiger Austausch.

Mégen Sie liber sich selbst als Mensch
etwas erzdhlen?

Vor einigen Wochen bin ich von Remlin-
gen in den Stadtbereich von WF umgezo-
gen. Ich bin 24 Jahre alt. Zu meinen
Hobbys gehéren Reisen, Sport, Radfah-
ren, Freunde und Familie. Wie alle Mit-
menschen auch, hoffe ich auf die baldige
Verbesserung der allgemeinen Situation,
bedingt durch Covid-19.

Zu erreichen ist Svea Neumann Uber:
http://www.wolfenbuettel.de/Blrgerser-
vice/lUmwelt-und-Verkehr/Radverkehr
und telefonisch Gber 05331 86-393.

[Text: EN; Foto: MH]

Offnungszeiten:

Montag bis Freitag: 9.30 Uhr bis 13.00 Uhr
14.00 Uhr bis 17.00 Uhr
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Dem Waldsterben auf der Spur - auf dem LOWE-Pfad im

Lechlumer Holz

24.02.2021, die FAZ titelt: ,So viele tote
Baume wie noch nie“. Nach einer aktuel-
len Untersuchung des Bundeslandwirt-
schaftsministeriums steht es schlecht um
den deutschen Wald. Die dramatische
Lage im Harz ist vielen bekannt. Die dor-
tigen Probleme sind zum Teil hausge-
macht (Stichwort: Fichtenmonokultur).

Die Aktiven des ADFC Wolfenbittel woll-
ten wissen, wie steht es um die
Mischwalder vor unserer Haustir, dem
Lechlumer Holz, der Asse und dem EIm.
Im September 2020 luden wir daher zwei
Mitarbeiterinnen des Waldforums Rid-
dagshausen bzw. der Niederséchsischen
Landesforsten auf den LOWE-Pfad im
Lechlumer Holz ein, um uns einen Uber-
blick Uber das aktuelle Waldsterben und
die Zukunft des Waldes zu verschaffen.

Das Lechlumer Holz ist aufgrund seiner
Bodenstruktur von der langanhaltenden
Trockenperiode der letzten drei Jahre
noch nicht so sehr betroffen wie andere
Walder unserer Region. Aber auch hier
sind Veranderungen aufgrund der andau-
ernden Trockenheit mit geringen Nieder-
schlagen im Winter und Frihjahr sichtbar.
Trotz der enormen Schneemengen in die-
sem Winter fehlt es den Bdden weiterhin
an Wasser. Gerade der EIm und auch die
Asse als Hohenzige mit einem Kalk-
ricken sind mittlerweile von andauernder
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Trockenheit gepragt, durch die bereits
junge Buchen deutliche Trockenschaden
aufzeigen (u. a. im Reitlingstal).

Auch im Lechlumer Holz fielen die Fich-
ten (sog. Flachwurzler) als erste. Frihere
Fichtenschonungen sind den zunehmen-
den Stirmen zum Opfer gefallen.

Entlang dieser entstandenen Waldlich-
tungen und an den Waldrandern sind die
Buchen der intensiven Sonneneinstrah-
lung schutzlos ausgesetzt. Auch Buchen
erleiden einen Sonnenbrand. Dieser
schadigt die Baumrinde und lasst Bakteri-
en eindringen, die die Buchen von innen
zersetzen. Zusatzlich sorgt ein weiteres
Bakterium fiir Schaden in den Baumkro-
nen der Buchen. Die Buchen verlieren
Teile ihrer Krone und zerbrechen schliel3-
lich unter deren Last.

Es zeigte sich, dass die Buchen aufgrund
der langen Trockenheit bereits im Sep-
tember beginnen, ihre Blatter abzuwer-
fen. Auch waren an vielen Buchen (junge
und alte) an diversen Stellen trockene
Aste zu erkennen, deren Versorgung die
Baume bereits eingestellt hatten. Ein
noch deutlicheres Schadensbild zeigen
die Baumkronen.

Leider versprechen Nachpflanzungen
von Laub- statt Nadelbdaumen nicht im-
mer Erfolg. Als Nadelbaum ware die Kie-
fer geeignet, wachst sie doch in
Brandenburg auf sandigen Béden. Gera-
de bei der Pflanzung von nicht-heimi-
schen Baumen wie Douglasien oder
Robinien stellten sich negative Effekte fur
das Gesamtsystem Wald ein. Als Baume
mit Zukunft (trocken- und hitzeresistent)
gelten u. a. die Esskastanie und die Wal-
nuss. Man erinnere sich an die ausge-
dehnten Kastanienwalder in Stdeuropa -
eine Zukunft, die wahrscheinlich auch un-
seren heimischen Waldern bevorsteht.

Der Forstwirtschaft stehen hier zwei
Richtungen offen: den Wald sich selbst
Uberlassen oder lenkend eingreifen, um



eine einseitige Entwicklung durch natiir-
liche Auslese (bestimmte B&ume und
Pflanzen als Gewinner des Klimawan-
dels) zu verhindern.

Angesichts der Tatsache, dass wir bereits
heute bei einer globalen Klimaerwarmung
von ungefahr 1,1 Grad Celsius (Deutsch-
land Uber Land bei ca. 2 Grad Celsius)
angelangt sind, diese auf global 1,5 bis 2
Grad Celsius begrenzen wollen und uns
leider weiterhin eher auf dem Pfad in
Richtung global plus 4 Grad Celsius be-
wegen, weil® niemand, welches die ge-
eigneten Baumarten sind, die auch den in
80 Jahren herrschenden Klimabedingun-

gen noch trotzen bzw. sich angepasst ha-
ben.

Letztlich "fahren alle auf Sicht“. Es ist ein
Ausprobieren und Hoffen, dass aktuell
die Baume gepflanzt werden, die zukinf-
tig bestehen.

Neben der Hoffnung bleibt uns noch das
alltdgliche Handeln. So weiss ich, dass
mein nachster Besuch auf dem LOWE-
Pfad wieder mit dem Fahrrad stattfinden
wird. Denn das Fahrrad fahrt klima-
freundlich - schon immer!

[Text: ML, Foto: GaD]

fmm

Fahrrader fur die ganze Famllle

lich ausprobieren kdénnen,

Unser vielfaltiges Angebot reicht vom Laufrad fir die Jings-
ten bis zum Tiefeinsteiger flr die altere Kundschaft. Viele Fahrra-
der haben wir fahrbereit vorratig, damit Sie vor dem Kauf griind-
welches das Richtige fir Sie ist.

PERIE b SO0 Dt | \

MyBoo Bambusfahrrader - Fahrradrahmen aus echtem Bambus
Besuchen Sie uns und bestaunen Sie die individuellen Bambusrahmen in Natura.
Die Rahmen von MyBoo sind als Pedelec oder als normale Fahrradrahmen erhaltlich.

D AS

He=

R AD

Ahlumer Str. 96, 38302 Wolfenbiittel,
\_ Tel. 05331 /6 49 62 - www.fahrrad-henze.de y
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Mobilitatswende oder weiter so?
Was kann von der Kommunalpolitik erwartet werden?

Wer heute noch den Klimawandel leug-
net, kann als exotisch betrachtet werden
und verschlielt die Augen vor dem Offen-
sichtlichen. Der weit Uberwiegende Teil
der Wissenschaft ist von der Veranderung
des Klimas im Zusammenhang mit dem
Wirken der Menschen Uberzeugt. Mittler-
weile wird dieser Zusammenhang - auch
durch das Engagement von fridays for fu-
ture - von der Mehrheit der Bevélkerung
erkannt. Es herrscht sogar die Uberzeu-
gung vor, dass ,etwas“ dagegen getan
werden misse. Noch weniger als bei der
Nutzung alternativer Energien, der Ener-
gieeinsparung insgesamt und dem Ein-
fluss der Nahrungsmittel auf das Klima,

wird beim Mobilitatsverhalten das eigene
Handeln in den Zusammenhang zum Kili-
mawandel gestellt. Anders ist es nicht zu
erklaren, dass ein Drittel der neu zugelas-
senen PKW SUV sind, dass die durch-
schnittliche Motorleistung der Kraftfahr-
zeuge von Jahr zu Jahr stetig steigt, dass
vor den Schulen vermehrt die Elterntaxis
andere Kinder gefahrden, dass Pendeln
zum Arbeitsplatz mit Autofahren gleichge-
setzt wird und dass viele Menschen fir
die klrzesten Wege grundsatzlich und
unreflektiert das Auto verwenden.

Offensichtlich ist aus der Vernunft der
Menschen heraus keine Mobilitatswende
zu erwarten. Die Nutzung des Autos (oder
auch des Flugzeugs) ist zu attraktiv, zu
bequem und zu ginstig.

24" RadZeit Fruhjahr 2021

Welchen Auftrag hat hier die Kommunal-
politik? Reicht es aus, auf die Lésungen
aus dem Bund oder dem Land zu warten?
Hilft es zu behaupten, dass man vor Ort
nichts erreichen kénne? Wollen wir war-
ten bis die Lebenseinschrankungen durch
Extremwetterlagen so stark sind, dass die
Menschen von allein ,vernunftig“ werden?

Schon in der Lokalen Agenda am Anfang
des Jahrhunderts hiel es ,global denken,
lokal handeln®!

Die Verkehrswende muss dort begonnen
werden, wo der Verkehr entsteht. Das ist
in den Stadten und Landkreisen der Fall
und nicht im Bund oder auf der Autobahn.
Vor Ort muss fur die Erhaltung der Um-
welt und die Einschrankung des Klima-
wandels (1,5°-Ziel) gekampft werden. Der
Anteil des Verkehrs am Klimawandel ist
unbestritten und der Umstieg auf Elektro-
mobilitdt - insbesondere bei der derzeiti-
gen Technik- und Modellwahl (Plug-in,
tonnenschwere Luxuskarossen) ist keine
ganzheitliche Loésung. Die Emissionen
sind erheblich, sie entstehen aber mehr-
heitlich in den Kraftwerken, die Verstop-
fung der Stadte nimmt weiter zu, die
Unfallbilanz wird ebenfalls nicht besser,
die Aufenthaltsqualitat in den Stadten lei-
det weiter durch den Parksuchverkehr
und tausende Quadratmeter abgestelliten
Blechs verschwenden wertvollen Platz
zum Leben.

Ein Umdenken nach der jahrzehntelangen
einseitigen Forderung des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) muss stattfinden.
Wer - wenn nicht Kommunalpolitik und
Verwaltung - kdnnte das bewaltigen?

In vielen Stadten wurde in der Corona-
Phase mit Pop-up-Bikelanes, der tempo-
raren Sperrung von EinkaufsstralRen fir
den MIV experimentiert oder es wurden
zum Schutz von Schilerinnen und Schi-
lern autofreie Zonen um Schulen gebildet.
Es wurden Pilotversuche zu flachende-
ckendem Tempo30 in Innenstadten bean-



tragt oder getestet. Wolfenbittel scheint
eher in Schockstarre verfallen zu sein.

Viele moderne Konzepte der Verkehrspla-
nung gehen nicht mehr von der autozen-
trierten Zuordnung der Flachen aus,
sondern planen anders als bisher Ublich
die Verkehrsaufteilung von auflen nach
innen: ausreichend breite FuRwege, kom-
fortable und sichere Radverkehrsanlagen
und der Raum, der dann noch Uberbleibt,
wird dem MIV zugeordnet - natlrlich nach
der Bericksichtigung des OPNV.

Als landliche Region muss es naturlich
mdéglich sein, mit dem Auto oder besser
dem OPNV oder der Regionalbahn, die
Stadte zu erreichen. Das geht aber auch
durch Parkflachen am Rande der Innen-
stadt, durch Umstiegsmoglichkeiten zum
OPNV oder der Regionalbahn mit ent-
sprechenden Haltepunkten. Eine Steige-
rung der Bequemlichkeit des OPNV,
Preise, die gunstiger sind als das Parken
in der Innenstadt und entsprechende Tak-
te sind Voraussetzung, um die Attraktivi-
tat dieser umweltfreundlichen Ldsungen
zu erhéhen.

Insbesondere das Konzept der lebens-
werten Innenstadt ist nach Corona noch
viel wichtiger geworden. Der Ansatz von
Kommunalpolitikern, Verwaltung und Ein-
zelhandel immer mehr Parkraum anzubie-
ten, teilweise Uber Monate und Jahre
kostenlos oder zumindest sehr glinstig
(im Vergleich mit einem Busticket!) ist
doch offensichtlich gescheitert. Teile der
Geschéfte in der Fullgangerzone stehen
leer. Viele andere Stadte - grolRe wie klei-
ne - setzen auf interessante Angebote
und auf Lebensqualitdt. Sitzgelegenhei-
ten, grine Inseln, Kultur- und Spielange-

hier Besucher*innen in die Stadt locken.
Der Parkplatz direkt von dem Geschaft ist
da eher hinderlich, Durchgangsverkehr
wie auf dem Schlossplatz und der Breiten
Herzogstralie sowieso.

Ein wichtiger Baustein der Verkehrswen-
de ist unbestritten das Fahrrad. Auch hier
ist ein Umdenken in der Priorisierung, der
Forderung und der Schaffung von Kom-
fort und Sicherheit dringend erforderlich.

Welche Gefahr geht denn beispielsweise
davon aus, auf dem gesamten Rosenwall
komplett Tempo30 anzuordnen? Wieso
werden Schutzstreifen, die sich in den
neueren wissenschaftlichen Untersuchun-
gen hinsichtlich der Sicherheit als kontra-
produktiv erwiesen haben, weiterhin mit
zweifelhaften Argumentationen verteidigt?
Wieso wird nach wie vor bei der Planung
der Verkehrsrdume das Auto ins Zentrum
gesetzt? Ein Teil der Lésung ware ein
Netz aus komfortablen, sicheren Fahrrad-
strallen, welches die Attraktivitat Wolfen-
biittels als fahrradfreundliche Kommune
deutlich steigern kann sowie einen hdhe-
ren Radverkehrsanteil erzeugt und die
Stadt lebenswerter macht. Natirlich geht
das nicht immer, ohne dem MIV etwas
wegzunehmen. Dahinter stehen laut ent-
sprechender Befragungen mittlerweile so-
gar weite Teile der Bevolkerung. Dazu-
kommen sollten noch glnstige Ampel-
schaltungen  sowie  eine  bessere
Uberwachung und Ahndung des Parkens
auf Radwegen. Es fehlt auch immer noch
eine Sicherheitskampagne und das Be-
kenntnis von wichtigen Personen aus Po-
litik und Verwaltung zum Radverkehr.

Es ist Aufgabe der (Kommunal-)Politik vi-
sionar und mutig vorzugehen und Rah-
menbedingungen zu schaffen, die der
Verantwortung von Stadt und Landkreis
fir das grofle Ganze gerecht werden und
den Menschen vor Ort attraktive und ge-
sundheitsférdernde Lebensbedingungen
schaffen.

[Text: TN; Fotos: Martin Zimmermann]
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Radweg entlang der L625 endlich fertiggestellt

Endlich, nach vielen Jahren der Forde-
rung, konnte der Radweg zwischen dem
Kreisel Lucklum und der Ortschaft Eves-
sen entlang der Landesstrale 625 An-
fang Juli 2020 eingeweiht werden. Aus
der lange geplanten Party der Radwegi-
nitiative wurde wegen der Coronagefahr
leider nichts. Aber ganz ohne Begri-
Rungssekt ging es auch nicht. Die Rad-
ler‘innen fuhren mit dem entspre-
chenden Abstand zum Kreisel und nach
Riickkehr gab es fir jeden Teilnehmer
und jede Teilnehmerin ein Pikkoloflasch-
chen Sekt. Die Kinder wurden mit SuRig-
keiten Uberrascht.

Bereits 1999 fasste der Gemeinderat von
Evessen den Beschluss, dass der Rad-
weg in den Radwegebedarfsplan als
dringlich eingestuft werden soll. Auf In-
itiative des Rates wurde 2002 dafiur ge-
sorgt, dass die Bedeutung der Radwege
in der Agrarstrukturellen Entwicklungs-
planung festgelegt wurde.

Ab 2010 hat die Radweginitiative der
Forderung mit verschiedensten Aktionen
und ganz viel Beharrlichkeit Nachdruck
verliehen. Die Initiative stellte immer wie-
der neue, grof¥flachige Banner am Orts-
ausgang von Evessen auf. 2012 fand die
erste groRe Fahrraddemonstration mit
ca. 300 Teilnehmern auf der Landesstra-
Re statt. 2013 war der groRe ,Radweg-
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fehlt-Marathon®. Es waren 24 Stunden
ununterbrochen Radler auf der gefahrli-
chen Stralle unterwegs. Die Aktion hatte
eine sehr grofle Resonanz und ganz viel
Aufmerksamkeit in den Medien und bei
Politikern der Region erzeugt.

Weitere Unterstlitzung gab es zum Bei-
spiel durch die Evesser Rockgruppe
,DaDaLaMa®, eine Mitsingaktion an der
Kirche mit der Gruppe ,Duo Unterwegs®
unterstiitzt von Gunther Kampen, ein
Kulturcafé, eine ,Radtour inklusiv‘ mit
Menschen mit Beeintrachtigungen aus
Neuerkerode, eine Fahrradtour der Rad-
weginitiativmitglieder zum Minister flr
Wirtschaft und Verkehr nach Hannover
sowie viele Briefe an Politiker und Minis-
terien. Zum Teil wurden auf den Veran-
staltungen Spenden fir den Landkauf fiir
den Radweg gesammelt. Ende 2019 war
es dann endlich soweit, mit dem Bau des
Radweges wurde begonnen.

Der Radweg erfreut sich grofRer Beliebt-
heit. Er wird nicht nur von Radfahrer*in-
nen, sondern auch FuRganger*innen
und Skater*innen immer wieder gerne
genutzt. Durch den Luckenschluss hat
die ganze Region gewonnen.

[Bericht: Irene Mutke, Radweginitiative
Evessen / Foto: Peter Sauer]



Radprofessur Ostfalia

Freude zur Kenntnis nehmen konnten,
dass im Rahmen der Férderung des Bun-
desministeriums fir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) fir sogenannte Rad-
verkehrs-Professuren auch die Bewer-
bung der Ostfalia bericksichtigt worden
war - wir titelten ,Radverkehr wird Hoch-
schulfach® - koénnen wir heute sagen:
Radverkehr IST Hochschulfach!

Denn seit dem 1. November 2020 lehrt
und forscht Frau Prof. Dr. Jana Kihl am
Institut fir Verkehrsmanagement, das am
Campus Salzgitter angesiedelt ist. Nach
Studium von Geographie, Soziologie und
Offentlichem Recht an der Christian-Al-
brechts-Universitat zu Kiel und Promotion
an der Technischen Universitat Dort-
mund, Fakultdt Raumplanung, war sie mit
verschiedenen Fragen der Verkehrspla-
nung und neuer Mobilitdtsformen befasst.

SchlieRlich beschéftigte sich die Wissen-
schaftlerin damit, welche Wirkung infra-
strukturelle MafRnahmen im Radverkehr -
wie beispielsweise Radschnellwege - auf

die Motivation haben kdnnen, im alltagli-
chen Verkehr auf das Fahrrad umzustei-
gen.

Doch mit Jana Kihl kommt nicht nur jede
Menge wissenschaftlicher Expertise zum
Einsatz: wie der Website der Ostfalia zu
entnehmen ist, besitzt sie selbst finf ver-
schiedene Fahrrader fir unterschiedliche
Alltagssituationen und erweist sich somit
auch als Frau der Praxis.

Dieses wird ebenfalls belegt durch den
Fernsehbeitrag des NRD in der Sendung
,Hallo Niedersachsen“ vom 09.12.2020,
online noch verfligbar bis zum 09.12.2021
in der Mediathek des NDR.

Diese und weitere Informationen auch
unter www.ostfalia.de. Hier kdnnen sich
aulRerdem interessierte  Schulabgan-
ger’innen Uber die entsprechenden Ver-
kehrsstudiengange informieren, wie z. B.
den betriebswirtschaftlich  orientierten
Studiengang "Mobilitdt und Personenver-
kehrsmanagement B.A." - denn fir die
aus unserer Sicht erforderliche Verkehrs-
wende braucht es gut ausgebildete Fach-
leute!

Wir wiinschen Frau Prof. Dr. Kihl von
hier aus viel Erfolg flr ihre neue Tatigkeit
und auch personlich alles Gute sowie
ebenso positive Impulse fur den
Radverkehr in der Region.

[Text: MoM,; Foto: Ostfalia/M.Nickel]
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Stand der Planung zum Radschnellweg BS-WF

Aufgrund der Diskussionen zur Planung
und zum Bau des Radschnellweges ha-
ben wir Frau Alexandra Winter von der
Abteilung Regionalverkehr des Regional-
verbandes GrofRraum Braunschweig, die
die Planung des Radschnellweges koordi-
niert, nach dem Stand des Verfahrens be-
fragt.

Hier die Fragen und Antworten:

Wie ist das Projekt Radschnellweg
Braunschweig-Wolfenbiittel entstanden?

Radfahren liegt im Trend, ist gesund und
tragt gleichzeitig zum Klimaschutz bei.
Daher hat der Regionalverband GroR3-
raum Braunschweig untersuchen lassen,
wo regionale Radschnellwege Verbindun-
gen schaffen und damit zur CO,-Minde-
rung im Alltagsverkehr beitragen kdnnten.
Dabei wurden 12 Korridore herausgear-
beitet, von denen zunéchst drei vielver-
sprechende naher untersucht worden
sind. Einer dieser Wege ist die Verbin-
dung von Braunschweig nach Salzgitter-
Thiede. Die Verbindung Braunschweig -
Wolfenblttel wurde in einer friheren
Machbarkeitsstudie von der Metropolregi-
on Hannover Braunschweig Goéttingen
Wolfsburg GmbH bereits entwickelt.

Auf der Grundlage dieser beiden Studien
hat der Regionalverband den politischen
Auftrag erhalten, Forderantrage fir diese
beiden Radschnellwege beim Bund und
beim Land Niedersachsen zu stellen und
die Planungen zu koordinieren.

Im vorigen Jahr erhielt der Regionalver-
band den positiven Férderbescheid des
Bundes Uber 13 Millionen Euro fiir den 18
Kilometer langen Radschnellweg zwi-
schen Braunschweig, Wolfenbuttel und
Salzgitter, der nun als Y-Variante vorbe-
reitet und umgesetzt werden kann.
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Welche Erwartungen gibt es an den
Radschnellweg, wenn er fertiggestellt
ist?

Mit den Radschnellwegen wollen wir noch
mehr Menschen begeistern, vom Auto auf
das umweltfreundlichere Fahrrad umzu-
steigen und so zur CO,-Minderung beizu-
tragen. Die Radschnellwege sind direkte
und schnelle Verbindungen zwischen den
Stadten. Sie weisen einen hohen Komfort
auf, so dass der Weg zur Arbeit oder zur
Freizeit mit dem Rad Spal® macht und ei-
ne Alternative zum Auto darstellt. Rad-
schnellwege haben in der Regel eine
durchgangige Beleuchtung, breite Wege,
werden vom Winterdienst gerdumt und
haben einen maoglichst kreuzungsfreien
Verlauf. Damit sparen Nutzerinnen und
Nutzer Zeit, gleichzeitig schonen sie die
Umwelt und férdern ihre eigene Gesund-
heit.

Wie ist der Planungsstand und wann
ist mit der Realisierung zu rechnen?

Aktuell wird ein sogenanntes Scoping-
Verfahren durchgefihrt. In diesem Ver-
fahren wird ermittelt, welche umweltrecht-
lichen Belange auf den verschiedenen
Teilstrecken und Trassenfliihrungen zu
berticksichtigen sind. Das Ergebnis des
Scoping legt z. B. fest, welche Kartierun-
gen und Detailuntersuchungen von ge-
schitzten Arten im Rahmen der weiteren
Planung vorgenommen werden mdissen.
Da bestimmte Arten nur in klar definierten
Jahreszeiten kartiert werden koénnen, er-
gibt sich aus dem Ergebnis des Scoping
der weitere zeitliche Ablauf des Pla-
nungsprozesses.

Mit einem Baubeginn ist deshalb nicht vor
Mitte der 20er Jahre zu rechnen.



Wie stellen Sie sich die
Beteiligung von Offentlich-
keit, Verbanden und der .
Kommunalpolitik vor?

Wie bei allen Themen ist es
uns wichtig, die Offentlich-
keit zu beteiligen und recht-
zeitig zu informieren. Wir ™=
arbeiten eng mit den Kom-
munen und Verbanden zu-
sammen. Uns ist es wichtig,
dass wir die Anregungen
von den Expertinnen und
Experten vor Ort aufnehmen
und einbinden koénnen, um
so unterschiedliche L&sun-
gen zu diskutieren. Wir ste-
hen noch am Anfang der
Planungen, es stehen zum
Beispiel noch keine genauen
Trassen fest.

Fahrradalltag

[Text: A. Winter/TN]

Lebenstedt
Thiede

Wolfenbittel
Auszug Veloroutennetz BS

[Kartenquelle: Studio Leonhard Préttel; L.
Lund, L. Préttel, J. Schiitte]

In Braunschweig wird derzeit iber einen Entwurf fir ein Veloroutennetz der
Braunschweiger Mobilitatsverbande diskutiert. Nattrlich ist dort auch eine Ver-
bindung Richtung Wolfenblttel enthalten. Wir haben als ADFC Wolfenbuttel dar-
auf hingewirkt, dass diese Verbindung als Korridor aufgenommen wird, solange
unklar ist, welcher konkreten Fihrung der Radschnellweg folgen wird.

Termine des ADFC Wolfenbiittel

Sehr gern wiirden wir Sie wieder regelmaRlig zu unseren gefiihrten Fahrradtouren, Ver-
anstaltungen, Fahrradcodierungen usw. einladen. Doch leider ist es uns in diesem Jahr
aufgrund der ungewissen Pandemie-Entwicklung nicht mdglich, eine langfristige Planung
zu erstellen. Sobald es maglich ist, Touren etc. anzubieten, werden wir diese rechtzeitig
auf unserer Internetseite (www.adfc-wf.de) verdffentlichen.

Wenn es die Regelungen erlauben, werden wir ab April wieder Termine fir die Fahrrad-

codierungen anbieten. Bitte informieren Sie sich auch hier auf unserer Internetseite und
nutzen Sie bitte die dortige Moglichkeit der Online-Anmeldung. Herzlichen Dank!
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Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 47, 28077 Bremen,
oder per Fax an 0421/346 29 50, oder per E-Mail an mitglieder@adfc.de

Name

Vorname Geburtsjahr

Strale

PLZ, Ort

Telefon (Angabe freiwillig) Beruf (Angabe freiwillig)

E-Mail (Angabe freiwillig)

Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos die Zeitschrift Radwelt und genieRe weitere Vorteile auf www.adfc.de/mitgliedschaft.

Einzelmitglied ab 27 Jahre (56 €) 18-26 Jahre (33 €) unter 18 Jahren (16 €)
Familien-/Haushaltsmitgliedschaft ab 27 Jahre (68 €) 18-26 Jahre (33 €)

Bei Minderjahrigen setzen wir das dnis der Erzi tigten mit der ADFC-Mitgliedschaft voraus.
Zusitzliche jahrliche Spende: €

Familien-/Haushaltsmitglieder:

Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr

Ich erteile dem ADFC hiermit ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:

Gléubiger-Identifikationsnummer: DE36ADF00000266847

Mandats-Referenz: teilt hnen der ADFC separat mit

Ich ermachtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die vom ADFC auf mein Konto
gezogenen Lastschriften einzuldsen. Fr die Vorabir ion Giber den i wird ei rkiirzte Frist von mi fiinf vor Falligkeit
vereinbart.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Bi d: die des bel Betrages
Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Es gelten dabei die mit meinem

Kontoinhaber/in
D E

IBAN

BIC

Datum, Ort, Unterschrift (fir SEPA-Lastschriftmandat)

Schicken Sie mir bitte eine Rechnung.

Unterschrift
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Die RadZeit erscheint zweimal jahrlich.
Nachdruck nur mit Zustimmung des ADFC,
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Der Bezug ist im Mitgliedsbeitrag enthalten.
Erhaltlich auRerdem kostenlos im
Fahrradfachhandel, in diversen Geschaften
und offentlichen Einrichtungen (z. B.
Ostfalia, Volkshochschule), im Zentrum fiir
Umwelt und Mobilitat (Z/U/M/) sowie bei der
Tourist-Information.

Offnungszeiten des Z/U/M/:

Das ,,Zentrum fiir Umwelt und Mobilitat“
ist geoffnet:

Mittwoch 10 bis 12 Uhr

Samstag 10 bis 12 Uhr

Anschrift:

Kleiner Zimmerhof 3, 38300 Wolfenbiittel

Radler-Treff:

An jedem 3. Dienstag im Monat treffen sich
Fahrradfreunde zum Radeln und gemdtli-
chen Beisammensein.

Fordermitglieder

Der ,fahrradladen im zimmerhof* und der
Fahrradladen ,MyBikes-Shop“ (Im Kalten
Tale) unterstiitzen durch ihre Forder-
mitgliedschaft den ADFC Wolfenbdittel e.V.

RadZeit ist die Mitglieder-Zeitung des

adfc

Wolfenbiittel

Termine

Fahrradberatung:

Die Fahrradberatung findet jeden Mittwoch
von 10 bis 12 Uhr im Z/U/M/ statt.

Fahrrad-Codierung:

Die Fahrrad-Codierung findet jeweils am 1.
Freitag des Monats von 16 bis 18 Uhr in
der Fahrradselbsthilfewerkstatt Veloworx
im Stadtteiltreff Auguststadt statt.
Anmeldung erforderlich unter www.adfc-
wf.de

Die nachsten Codierungs-Termine:

16. April 2021 von 16.00 bis 18.00 Uhr
7. Mai 2021 von 16.00 bis 18.00 Uhr
4. Juni 2021 von 16.00 bis 18.00 Uhr
2. Juli 2021 von 16.00 bis 18.00 Uhr

Aktiven-Treffen:

Das Treffen flr Aktive und ,Neu-Aktive®,
die unsere Arbeit unterstlitzen, findet
jeweils am 2. Dienstag im Monat um 20
Uhr im Zentrum fiir Umwelt und Mobilitat
(Z/IUIM/), Kleiner Zimmerhof 3 in
Wolfenbiittel statt. Gaste sind jederzeit
herzlich willkommen!

Die Arbeitsgruppe Radverkehr und
Planung trifft sich nach Vereinbarung im
Z/UIM/.

Velo-Worx - Fahrradwerkstatt

Im "VeloWorx" im Stadtteiltreff Auguststadt
kénnen Sie lhr Fahrrad selbst reparieren,
bei Bedarf unter fachlicher Anleitung.
Werkzeug und gebrauchte Ersatzteile
stehen zur Verfiigung.

Offnungszeiten: jeden 1. und 3. Mittwoch
im Monat von 15 bis 18 Uhr
Kontakt-Email: veloworx@adfc-wf.de

Leider kénnen wir unsere Termine und Offnungszeiten zurzeit nur unter
Vorbehalt angeben. Bei Interesse erfragen Sie diese bitte per Mail (info@adfc-
wf.de) oder besuchen Sie unsere Internetseite (www.adfc-wf.de)
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Allgemeiner Deutscher
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