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Julius - das Leih-Lastenfahrrad des ADFC Wolfenbiittel

Das auf der Titelseite abgebildete Lastenrad kann man beim ADFC kostenlos auslei-
hen. Es steht im Naturkostladen Kornblume in der Breiten Herzogstralle. Unter der
Adresse julius.adfc-wf.de kann das Rad nach der Registrierung fir bis zu drei Tage
am Stlick gebucht und ausgeliehen werden. Es eignet sich zum Transport von Lasten
oder Kindern. [Text: TN; Bild: sign point BS]
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Kampf um jeden Zentimeter

Derzeit (Ende Juli) kdnnen wir wieder unter er-
freulicheren Bedingungen aus dem Hause gehen
und uns auch mal in Prasenz mit anderen treffen.
Videokonferenzen haben Vorteile, aber es geht
eben auch ein Teil der Kommunikationsqualitat
und auch der -inhalte verloren.

Insgesamt hat die Coronazeit dem Radverkehr

einen Schub gegeben. Liegt es am (gesparten)

Geld, an dem Mehr an Zeit oder dem Erleben von

Freiheit beim Radfahren? Die Fahrradladen sind

leergekauft und die StralRen und Radwege sind

voll mit Radfahrenden. Sicherlich missen man-

che von den Neu-Fahrradfahrer:innen noch ler-

nen, wie man sich mit dem Fahrrad gut und sicher

verhalt, dass die Fahrt als Geisterfahrer verdammt gefahrlich ist, dass das
Rotlicht zu ignorieren unseren Ruf vollends zerstort und dass man auch auf
einem Pedelec Fahrsicherheit braucht.

Mehr Radverkehr benétigt mehr Platz. Insbesondere, wenn noch die soge-
nannte Mikromobilitdt (eScooter) die Fahrradwege belastet und die unter-
schiedlichen Geschwindigkeiten beispielsweise von Pedelecs und
,Bio“-Radern Uberholvorgange provozieren. Das ist schon seit Jahren zu er-
kennen.

Nun plant die Stadtverwaltung endlich die Liicke zwischen Schweigerstralie
und Wendessen, die zeitweise durch das Aufbringen eines feinen, klebrigen
Belages bei Nasse gar nicht zu befahren war, durch eine Asphaltdecke zu
schlieRen. Hurra! Leider wird der oben genannte Trend mit einer Radwegbrei-
te von 1,6 Metern komplett ignoriert. Ein straBenbegleitender Zwei-Richtungs-
Fuf3- und Radweg muss nach den Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen
mindestens 2,5 Meter breit sein. Was bitte unterscheidet einen Radweg an
der StralRe von einem durch die Feldmark?

Genauso schlimm wie mit der Planung verhielt es sich mit dem Abstim-
mungsprozess im politischen Gremium: Der Ausschuss fir Bau, Stadtent-
wicklung und Umwelt lehnt - konfrontiert mit den oben genannten
Bedingungen - den Anderungsantrag fur 2,5 Meter Breite gegen eine Zustim-
mung und eine Enthaltung mit groRBer Mehrheit ab. Die Herren haben entwe-
der die Argumentation nicht verstanden oder ihnen ist die Forderung des
Radverkehres doch nicht so wichtig. Sensibilitat fir den Klimawandel? Fehl-
anzeige!

Diese Ausgabe der RadZeit beschaftigt sich mit der anstehenden Kommunal-
wahl. Treffen Sie selbst die richtige Entscheidung und bleiben Sie gesund und
unfallfrei!

Thilo Neumann

ju
o
c
o
>

RadZeit Sommer 2021 3



o)
c
=
[
)
©
1o
L
<
]
L

4

Radfahren mit Kindern - zur Schule und in der Freizeit

Meine Kinder haben auf Baltrum Fahrrad
fahren gelernt, als sie vier Jahre alt wa-
ren. Das waren perfekte Bedingungen fur
die Kinder und flr uns Eltern. Urlaub, Ent-
spannung, keine Autos weit und breit.
Seitdem sind sie fast taglich mit dem
Fahrrad unterwegs. Erst zum Kindergar-
ten, zur Grundschule und zu Freizeitaktivi-
taten. Spater sind sie vom ersten Tag
ganz selbstverstandlich alleine zur weiter-
fihrenden Schule gefahren.

Wolfenblttel ist nicht das autofreie Bal-
trum, es geht hier fir eine so Uberschau-
bare Stadt oft ganz schén hektisch zu.
Aber es gibt fast immer ruhige Alternati-
ven zu den groflen Straflen, auf denen
man auch mit jingeren Kindern gut fahren
kann. Natirlich kann man sagen, ich bring
die Kinder schnell mit dem Auto. Praktisch
ist das aber nur auf den ersten Blick.

Denn die sogenannten Elterntaxis fihren
immer wieder zu Konflikten, zum Beispiel
wenn vor den Schulen oder Kitas unter
Zeitdruck ein- und ausgeparkt wird. Sie
sind das am wenigsten nachhaltige Trans-
portmittel und sollten in Zeiten von Klima-
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wandel und Klimanotlage nur in absoluten
Ausnahmefallen unterwegs sein.

Kinder und Jugendliche vermeiden im Au-
to vielleicht die Ansteckungsgefahr, der
sie in einem vollen Bus ausgesetzt waren.
Aber ihnen fehlt auch die nicht nur in der
Pandemie dringend notwendige Bewe-
gung. Auflerdem haben sie so keine
Chance, auf vertrauten und Uberschauba-
ren Wegen Erfahrungen im StralRenver-
kehr zu sammeln.

Kinder und Jugendliche, die das ganze
Jahr und bei (fast) jedem Wetter mit dem
Fahrrad fahren, lernen dagegen ganz au-
tomatisch, sich auf die verschiedensten
Situationen einzustellen und werden so
nach und nach zu immer kompetenteren
Verkehrsteilnehmer:innen.

Was fiir Moglichkeiten haben Famili-
en, die mit ihren Kindern iliben wol-
len?

Familien mit jiingeren Kita- und jiinge-
ren Grundschulkindern kénnen Spal,
Bewegung und Verkehrserziehung verbin-
den, wenn sie zum Beispiel zu einem
Spielplatz fahren. Von denen hat Wolfen-
bittel eine ganze Menge. Der Wolfenbut-
teler Blog "echt lessig" hat ihnen unter
dem Titel ,Tipps fur Spielplatz-Ferien in
Wolfenbttel* schon 2019 einen eigenen
Beitrag gewidmet. Auf der Homepage der
Stadtjugendpflege findet man unter ,Orte
fur Kinder & Jugendliche in Wolfenbittel”
eine Karte mit allen Spielplatzen. Die
Standorte kann man anklicken und ge-
winnt durch die Beschreibung der Aus-
stattung und die hinterlegten Fotos vorab
einen guten Eindruck.

Viertklassler machen normalerweise
kurz vor den Sommerferien die Fahrrad-
prufung. Die Strecke wird in der Grund-
schule vorbereitet und die Kinder haben
Zeit zum Uben. Diese Prifungen sind be-
reits im Schuljahr 2019/20 ausgefallen,
und konnten auch im Schuljahr 2020/21
nicht an allen Grundschulen stattfinden.



Um den Kindern den Ubergang zur wei-
terflhrenden Schule zu erleichtern, ware
es also umso wichtiger, viel mit ihnen zu
Uben. Man kann zum Beispiel einen fes-
ten Radfahr-Tag einrichten, damit schon
ein kleines bisschen Routine entstehen
kann.

Als Planungshilfe stehen Eltern und Kin-
dern zwei sich ergdnzende Radschulweg-
plane zur Verfugung:

Die Leibniz-Realschule und das THG ha-
ben je einen eigenen Plan entwickelt, auf
dem die empfohlenen Routen hervorge-
hoben sind und der jeweils auf besondere
LAufmerksamkeitspunkte“ hinweist. Der
Plan der Leibniz-Realschule bildet we-
sentliche Teile der Stadt Wolfenbuttel
sehr detailliert ab. Der Plan des THG hat
die geeigneten Routen fir Schiler:innen
aus den umliegenden Dorfern mit einbe-
zogen.

Beide Plane findet man auf der Seite der
Stadt  Wolfenbdittel, wolfenbuettel.de,
wenn man im Suchfenster ,Radschulweg-
plane“ eingibt.

Allgemeine Informationen fir Eltern rund
um das Thema ,Radfahren mit Kindern®
gibt es auch auf der Homepage des
ADFC unter dem Menu ,Im Alltag” und
dann dem Untermenu ,lch interessiere
mich fur radelnde Kinder und Familien®.

Nutzen Sie die kommenden Wochen, um
mit lhren Kindern Fahrrad zu fahren und
mit ihnen zu Uben, wie man sich sicher im
Verkehr bewegt. Schauen Sie sich die

moglichen Wege zur Schule oder auch
zur Kita an und suchen Sie sich die Stre-
cke, die fir Sie und lhr Kind am sichers-
ten ist!

Je mehr wir mit unseren Kindern Fahrrad
fahren, desto breiter wird deren Basis flr
ein aktiveres, nachhaltigeres Leben. Sie
haben gute Chancen, zu Erwachsenen
heranzuwachsen, die es gewohnt sind,
auf Alltagswegen zunachst mal das Fahr-
rad zu nehmen, und fir die der PKW erst
dann zum Einsatz kommt, wenn Fahrrad
oder OPNV nicht zur Verfigung stehen.
Gerade mit kleinen Kindern ist Fahrrad-
fahren zwar auch anstrengend und nicht
immer einfach, aber der Einsatz lohnt
sich. Zum Beispiel fiir Erlebnisse wie die-
ses:

Vor ungefahr vier Jahren haben meine
damals elfjahrige Tochter und ich ganz
konkret erlebt, dass wir in der Stadt ge-
nauso schnell sein kénnen wie ein PKW.
Wir waren auf dem Weg zu einer Verab-
redung im Kalten Tal. Am Kreisel Am Her-
zogtore wurden wir Uberholt von einem
Klassenkameraden, der auch zu dieser
Verabredung wollte und von seiner Mutter
im Auto gebracht wurde. Wir fuhren Uber
Rosengasse und Kornmarkt weiter und
staunten nicht schlecht, als wir gleichzei-
tig mit dem Auto am Ziel ankamen.

[Text: TaM; Foto: ADFC Gerdhard
Westrich]
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Jahresmitgliederversammlung am 13. Juli 2021

In diesem Jahr konnte die Versammlung
als Prasenzveranstaltung coronabedingt
erst im Juli stattfinden. Unter Beachtung
der Hygienevorschriften kamen im Aufden-
bereich des Stadtteiltreffs Auguststadt 13
Mitglieder zusammen. Endlich konnten wir
uns wieder live und direkt austauschen.
Vorrang hatten nattrlich zunachst die Ta-
gesordnungspunkte der Jahresversamm-
lung.

Tatigkeitsbericht

In 2020 tagte das monatliche Plenum
sechs Mal live und funf Mal als Videokon-
ferenz. Ein besonderes Thema war die
Anschaffung eines Lastenfahrrads mit Hil-
fe von Fordergeldern durch den Asse-
Fond.

Ein wichtiger Aufgabenbereich ist die ver-
kehrspolitische Arbeit. Hier ist die Grln-
dung der Initiative Wolfenblttel
bewegen“, gemeinsam mit BUND, NABU,
VCD, Fridays for Future und AStA, und
die Unterstitzung der Ostfalia-Professur
fir Radverkehrsmanagement (Dr. Jana
Kahl, seit 01.11.2020) hervorzuheben.
Trotz der Einschrankungen konnten
durchgeflhrt werden:

+ 89 Codierungen

* acht Fahrradtouren

* 11 Offnungstermine der Fahrrad-
Selbsthilfewerkstatt

» zwei Info-Sténde zur Klimatest-
Bewerbung

* Teilnahme am WUM
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Beim Stadtradeln 2020 konnte das Team
(13 Aktive) mit 5827 km den 8. Platz bele-
gen.

Wahlen

Nach einer langeren Aussprache wurde
der Vorstand fir zwei Jahre wiederge-
wahlt:

Thilo Neumann und Erica Neumann (Vor-
sitz) und Roswitha Borst (Schatzmeiste-
rin).

Als Beisitzer*innen wurden Tanja Mees
(u. a. Radverkehrsentwicklung), Monika
Meifdner (u. a. Offentlichkeitsarbeit) und
Rolf Meyer (u. a. Radverkehrsentwicklung
im Landkreis WF) gewahlt.

Der neu gewéhlte Vorstand

Alle Anwesenden hoffen darauf, sich jetzt
wieder beim monatlichen Plenum live statt
online treffen zu kénnen. So kdénnen Ge-
sprache intensiver gefiihrt werden. Auch
heute tauschten wir uns nach dem offiziel-
len Ende noch eine Weile Uber diverse
Themen aus.

[Text und Fotos: EN]



Hovding - das etwas andere Sicherheitskonzept

Viele von uns
kennen das: Da

mochte man
keinen Fahrrad-
helm tragen,

weil es draulen
zu heil ist, oder
man tragt kei-
nen Helm, weil
man seine Fri-
sur nicht ruinie-
ren mochte.

Dafir gibt es schon seit vielen Jahren den
,HOvding“. Der HOvding ist ein Kopfschutz
der ganz anderen Art. Er wird beim Rad-
fahren quasi wie ein Kragen oder ein
Halstuch um die Schulter gelegt. Eine fei-
ne Sensorik registriert zu jeder Zeit, ob
der oder die Tragerin ungewoéhnlichen Be-
schleunigungen ausgesetzt wird, wie sie
bei Stiirzen oder bei einem bevorstehen-
den Aufprall auftreten kénnen. Sollte dies
so sein, wird innerhalb von Sekunden-
bruchteilen eine integrierte Sprengkapsel
aktiviert, die wiederum dafiir sorgt, dass
sich blitzschnell eine schutzende Lufthau-
be Uber den Kopf des Tragers stilpt (s.
Abbildung), die ihn wie ein Airbag vor ei-
nem Sturz oder Aufprall schitzt.

Der Hovding ist leicht, bequem und kann
sowohl im Sommer als auch im Winter
problemlos getragen werden. Man kann
sogar eine Mutze oder ein windschitzen-
des Kappi tragen, ohne dass die Funktion
des Hovding dadurch beeintrachtigt wird.
Wenn der Hévding nicht gebraucht wird,
kann er platzsparend verstaut werden.

Zu einem Preis von ca. 300 Euro kann der
Hoévding im Netz bestellt werden. Bei un-
terschiedlichen Bestell-Portalen gibt es
sogar Preisnachlasse von bis zu 40 %.
Wenn sich der Besitzer beim Hersteller
registriert, bekommt er beim Neukauf ei-
nes weiteren Hévding einen Rabatt von
100 Euro.

Der Hovding wird einfach als Kragen (s.
Abbildung) um die Schulter gelegt und mit
einem ReilRverschluss zusammengefigt.

Nach dem Aufsetzen wird noch kurz eine
Schnalle mit einem Magnetverschluss
eingeklinkt und ab diesem Zeitpunkt ist
die Schutz-Elektronik aktiv.

Der Hovding enthdlt einen Akku. Dieser
behalt seine Ladung fir 14 bis 16 Stun-
den. Sobald der Akku in einen kritischen
Ladezustand gerat, meldet sich die Elek-
tronik Uber ein optisches Signal, damit der
Besitzer rechtzeitig die Gelegenheit be-
kommt, ihn wieder aufzuladen. Wenn die
Radtour beendet ist, I6st man die magne-
tische Schnalle wieder. Dann verbleibt die
Elektronik im Ruhezustand und der Akku
wird nicht weiter entladen. Den Kragen
kann man dabei anbehalten, ohne dass
sich der Akku entladt.

Sollte der Hoévding bei einem Unfall aus-
gelost worden sein, so muss er anschlie-
Rend entsorgt werden.

Die Lebensdauer des Hovding betragt ca.
5 Jahre. Dann bestellt man sich einen
Neuen. Das Innenleben oder die Kompo-
nenten kénnen leider nicht wiederverwen-
det werden und missen in einem
Recyclinghof als Elektronikschrott ent-
sorgt werden. Nach finf Jahren sollten ja
auch konventionelle Fahrradhelme ausge-
tauscht werden, insofern unterscheidet
sich seine Lebensdauer nicht von derjeni-
gen eines normalen Helms.

Eine Bekannte nutzt ihn schon seit einem
Jahr. Sie ist damit sehr zufrieden und
schatzt besonders, dass man ihn nicht als
,Fahrradhelm®, sondern eher als modi-
sches Accessoire wahrnimmt.

[Text und Grafik: Peter Heinemeyer]

Weitere Infos unter: https://hovding.sportimport.de/app
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Bericht von der verkehrspolitischen Radtour mit den
Kandidat*innen fiir die Blirgermeisterwahl

Anlasslich der Kommunalwahl am 12.
September hatte der ADFC zur verkehrs-
politischen Radtour die Kandidat*innen fiir
die Buirgermeisterwahl eingeladen. Drei
Vertreter*innen des ADFC sind mit Bettina
Kiehne-Weinreich, Dennis Berger, Stefan
Brix, Dr. Adrian Haack und lvica Lukanic
an ausgewahlte Standorte gefahren, um
Uber die Moglichkeiten der Verkehrsverla-
gerung hin zu einem klimafreundlichen
Verkehr zu diskutieren. Bei dieser Verla-
gerung kann der Radverkehr als weitest-
gehend klimaneutrale Fortbewegung eine
wesentliche Rolle spielen.

Rosenwall - FahrradstraBen, Fahrrad-
zonen und Tempo 30

Problematisch am Rosenwall ist einerseits
die nur wahrend der Schulzeiten und nur
im Bereich der Groflen Schule geltende
Reduzierung auf Tempo 30 sowie die Tat-
sache, dass viele Eltern das absolute Hal-
teverbot ignorieren. Dadurch entsteht eine
unubersichtliche, potentiell gefahrliche Si-
tuation. Dies wiederum hat zur Folge,
dass viele Radfahrende auf den noch im-
mer erkennbaren ,anderen Radweg“ aus-
weichen, statt auf der Stralle zu fahren.

Der Rosenwall kann als Vorfahrtsstralie
nicht zur 30-er Zone umgewidmet werden.
Daher bietet sich hier zum Beispiel die
Schaffung einer Fahrradstralle an.

Der Standort der GroRen Schule steht ex-

emplarisch fir alle Schulen in Wolfenbut-
tel. Um die Sicherheit im Schiler*innen-
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verkehr zu erhéhen, muissen Elterntaxis
von den Schulen fern gehalten und ein
Netz von sicheren Rad- und Fullwegever-
bindungen geschaffen werden, Uber das
alle Schiler*innen ihre Schulen alleine er-
reichen kénnen.

Kreuzung Alter Weg/UngerstraBe — Ge-
staltung von Fahrradstraen, Vorfahrt,
Durchgangs- und Schleichwegever-
kehr

Vom Rosenwall ging es Uiber den Griinen
Platz in den Alten Weg, und zwar inklusi-
ve Uberquerung des Neuen Wegs auf der
Hohe der CampestraBe. An der
schwierigen Erreichbarkeit des Alten
Wegs vom Neuen Weg aus zeigt sich die
Halbherzigkeit, mit der diese Fahrradstra-
Re geplant wurde. Seit der Einrichtung
2010 hat Uberdies keine Weiterentwick-
lung stattgefunden.

Radfahrer*innen sind im Alten Weg tag-
lich mit Schleich- und Durchgangsverkehr
konfrontiert. Die hier fahrenden PKW nut-
zen die Verbindung Uber den Alten Weg,
um den Neuen Weg und den Griinen
Platz zu vermeiden. Viele von ihnen sind
sehr zlgig unterwegs und halten beim
Uberholen Absténde nicht ein oder wei-
chen Uiber den FuBweg aus.

Mégliche Lésungen wurden ausfuhrlich
diskutiert, unter anderem geanderte Ver-
kehrsfuhrungen, Stichwort ,Vorfahrtsbe-
rechtigung des Alten Wegs®, die
Schaffung einer Fahrradzone sowie die
zusatzliche Gestaltung zum Beispiel mit
Piktogrammen.

Kreuzung Alter Weg/Mittelweg - Fiih-
rung im Kreuzungsbereich, Ampel-
schaltungen

Nur wenige 100 Meter weiter konnte an
der Kreuzung Mittelweg beobachtet wer-
den, wie durch Planungen zu Gunsten
des  motorisierten  Individualverkehrs
(MIV) Gefahren erst geschaffen werden.
Die abknickende Vorfahrt ist so gut aus-
gebaut, dass der vom Klinikum kommen-
de Verkehr sehr haufig die Kurve



schneidet. Radfahrende, die vom Neuen
Weg kommen, werden andererseits, oft
auch ohne Einhaltung des Sicherheitsab-
standes, noch kurz vor der Kurve (lber-
holt.

Ein Ruckbau der Kreuzung und die Ab-
schaffung der abbiegenden Vorfahrt wir-
den die Situation hier deutlich entscharfen
und gleichzeitig die Verbindung fir den
Schleichverkehr unattraktiver machen.

Mit Blick auf den Neuen Weg ging es an
dieser Station abschlieRend um Ampel-
schaltungen, die haufig den Radverkehr
unnotig benachteiligen und so zusatzliche
Hindernisse schaffen. Da am Neuen Weg
die Verkehrslast durch den MIV extrem
hoch ist, bietet sich als sinnvolle Lésung
unter anderem die Umwidmung des kom-
pletten Alten Wegs zur Fahrradstrale an,
die gleichzeitig Teil des Radschnellwegs
nach Braunschweig sein konnte.

Die Kandidat*innen hatten an allen Statio-
nen viele Ideen zur Umsetzung beizutra-
gen. So wies Frau Kiehne-Weinreich
eindringlich darauf hin, dass ein ,Weiter
so“ bei der Verkehrsaufteilung wegen des
Klimawandels nicht akzeptabel sei. Die
Herren Berger, Brix und Lukanic sprachen
sich daflir aus, ein Mobilitatskonzept fir
Wolfenbittel mit Beteiligung der Bir-
ger*innen und der Verbande zu erarbeiten
— wobei Herr Brix darauf hinwies, dass die
Umsetzung von MalRnahmen nicht bis zur
Fertigstellung eines Konzeptes warten
durfe, weil einvernehmliche Lésungen wie
FahrradstralRen kurzfristig umgesetzt wer-
den konnten. Herr Dr. Haack warf ein,
dass er eine einseitige Foérderung einzel-
ner Verkehrstrager nicht forciere. Man
musse die Winsche der Bevdlkerung bei
der Verkehrsmittelwahl bertcksichtigen.

Sportpark Meesche - Konzepte, Stra-
tegien und Ziele

Ihren Abschluss fand die Tour terminbe-
dingt ohne Herrn Dr. Haack im neuen
Sportpark an der Meesche. In der offenen
Diskussion herrschte Einigkeit daruber,
dass bei der Forderung des Radverkehrs
MaRnahmenplanung, Finanzierung und

Personaleinsatz in der Verwaltung mitein-
ander verzahnt sein mussten. Ziele kénn-
ten ein Verkehrsmengenanteil — ein
sogenannter modal split — des Radver-
kehrs von bis zu 30 % sein oder das An-
streben einer guten Note 3 im
Fahrradklimatest des ADFC. Ein Birger-
meister musse die Forderung des Rad-
verkehrs in der Verwaltung strategisch
begleiten und mdglichst Vorbildverhalten
zeigen.

Angesprochen wurde das in die Jahre ge-
kommene Mobilitatskonzept, das Uberar-
beitet und zu einem integrierten
Mobilitatskonzept weiterentwickelt werden
sollte. Dabei sollte der Fokus auf Intermo-
dalitat liegen, also der Schaffung von Um-
stiegsmaoglichkeiten von einem Verkehrs-
mittel in ein anderes, beispielweise vom
Rad in den Bus oder Zug.

Herr Brix zahlte zudem einige konkrete
MaRnahmen auf, die fir ihn oberste Prio-
ritat haben:

Neben der Schaffung einer Fahrradzone
in der Innenstadt und der Einflihrung
wichtiger FahrradstralRen (Alter Weg und
Kaltes Tal sind dabei gesetzt) sind dies
vor allem Tempo 30 als Regelgeschwin-
digkeit innerorts, der Radschnellweg auf
der Streckenfihrung Lechlumer Holz mit
anschlieRender Briicke Uber die Autobahn
sowie moderne Radwege an den Tempo
50-StraRen, zum Beispiel der Adershei-
mer Stral3e.

[Text: TaM; Fotos: RM]
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Durch den Oderwald bis zur Pfalz Werla

Die Touristinfo Wolfenblttel vertreibt eine
Broschire mit dem Titel ,Per Rad*, in der
man Uber den Oderwald liest: ,Die direkt
im Oderwald gelegenen Strecken sind
aufgrund der vielen verschlungenen We-
ge nur mit Ortskenntnis oder Kartenkunde
befahrbar.”

Ganz so schlimm ist es nicht und mit der
folgenden Beschreibung sollten Sie die
abenteuerliche  Oderwald-Durchquerung
gut Uberstehen. Der Weg flhrt fast nur
durch den Wald, der sich aber als Uberra-
schend vielfaltig herausstellt.

Start ist an der bekannten Feldscheune
an der StralRe zwischen Halchter und
Adersheim auf dem Feldweg am Wald-
rand. Nach ca. 100m geht es rechts in
den Wald und auf diesem Weg weiter bis
zu einer Kreuzung mit Wegweisern. Die
Wegweiser tragen Namen wie ,Schweine-
hof* und sind fir Ortsfremde wertlos. Wir
biegen links ab, folgen leicht bergan dem
Weg bis zu einem Holzlagerplatz, hinter
dem wir auf dem ,Ohrumer Weg“ weiter-
fahren.

Wer nun glaubt, der Weg fiihre nach
Ohrum, der irrt. Er fihrt zu einer "T-Kreu-
zung®, ein Hinweis auf Ohrum fehlt. Wir
erinnern uns, dass Ohrum im Okertal links
von uns liegt und biegen jetzt rechts ab,
denn nach Ohrum wollen wir noch nicht.
Der Weg fuhrt in weitem Bogen vorbei an
einer Jagdhitte von 1885 zu einer Kreu-
zung mit der nachsten Jagdhutte. Hier
weist ein Wegweiser rechts nach Cram-
me, dem wir bis zum Gedenkstein flr den
.Forstwart Hampel“ folgen. Links ab flhrt

...erst rechts, dann links...
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der Weg durch offeneres Gelande am
Rand einer Schonung entlang, schlief3lich
wird der Weg schmaler und trifft nach
600 m auf eine Forststrae, auf deren
I6chriger Asphaltdecke wir links etwa
500 m weit fahren. Danach geht es rechts
ab und geradeaus weiter (unterwegs gibt
es eine kleine ,rechts-links-Kombination®,
s. Foto 1) bis zur dritten Jagdhutte.

Spatestens hier und angesichts ungezahl-
ter Hochsitze und Holzstapel stellt sich
der Eindruck ein, dass dieser Wald vor-
rangig der Versorgung mit Brennholz und
Wildfleisch dient. An der Hutte geht es
vorbei und dahinter schrag nach links
Uber die Wiese, an deren gegenuberlie-
gendem Ende der Weg zwischen Baumen
weiterfuhrt. Hier ist es nun eher ein Pfad,
aber keine Sorge: Nach wenigen Metern
sind wir wieder auf einem breiteren Weg
und bald quert eine Forststrale.

Nicht aufgeben!

Diese verbindet Klein FI6éthe mit Dorstadt
und fir ca. 300 m folgen wir ihr nach
rechts, bis wir links in einen schmaleren
Weg einbiegen. Er fuhrt uns geradeaus
bis zur Landesstralke 512. Bevor es wei-
tergeht, lohnt sich noch ein Blick zurtick
auf das Warnschild! Welch ein Gliick, uns
hat der Wolf als Beute verschmaht. Und
welch ein Trost, dass wir bei einer Begeg-
nung mit einem Wolf den Wolfsbeauftrag-
ten informieren kdénnen, damit er kommt
und uns rettet. Schade, dass er keine Te-
lefonnummer angegeben hat.

Auf der LandesstralRe geht es nur 100 m
nach links bergab, dann schon wieder
rechts in den Wald. Man kann geméachlich



Vorsicht Wolfe!

bergab rollen, bald kommen die ersten
Hinweisschilder fir den Geopfad Oder-
wald und links erscheint der grofite der
JZiegelei-Teiche“. Nach Werlaburgdorf
fuhrt der Weg geradeaus, am Waldrand
halten wir uns links und sehen den Ort
mit einem Panorama bis zum Harz vor
uns liegen.

Um zur Pfalz Werla zu gelangen, muss
man der Ausschilderung folgen, in Werla-
burgdorf die alte Bahnlinie Uber- und die
Landesstralle nach Schladen unterque-
ren. Danach geht es auf einem Wirt-
schaftsweg bis zum Gelénde der Pfalz.
Vom Start an der Feldscheune bis hierhin
sind es etwa 17 km.

Riickweg nach WF:

Die Pfalz verlasst man durch den Aus-
gang im Norden, hinter dem eine Rampe
hinab ins Okertal fuhrt. In Richtung Nor-
den gibt es noch einen kleinen ,Haken®
im Weg, dann geht es auf einem schma-
len Pfad parallel zur Oker bis zum Bahn-
damm, den man schiebend Uberqueren
muss. Neben der alten Briicke mit Schie-
nen besteht seit Mai 2021 eine neue mit
Fu3-und Radweg, auf dem wir weiter bis

Alte und neue Okerbriicke

BorBum radeln kénnen. Man kommt am
Bahnhof an und kdnnte hier die Rickfahrt
mit der Bahn antreten (Abfahrt nach WF
xx:16 Uhr).

Mit dem Rad fahrt man entweder an der
StralRe bis Heiningen, dann auf dem Rad-
weg neben der Landesstralle bis Wolfen-
bittel. Oder man biegt in BorBum hinter
der Okerbriicke sofort rechts in einen
Feldweg nach Dorstadt. Der ist teilweise
etwas grob geschottert, dafiir aber
autofrei. In Dorstadt muss man sich wie-
der entscheiden, ob es an der Landess-
traBe weitergeht oder am Fluss. Dazu
wechselt man am Ortsrand uber die
Bricke auf das rechte Ufer und radelt an
diesem mit Blick auf den Park des ehe-
maligen Klosters Dorstadt weiter, bis man
rechts abbiegen muss, um die Bahnglei-
se zu Uberqueren. Dann geht es am
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Waldrand im Bogen um den Park des Rit-
terguts Hedwigsburg nach Kissenbrick,
von hier Uber Neindorf gut ausgeschildert
nach Wolfenbuttel.

Hinweis zur Orientierung:

Zur oben erwahnten Broschire ,Per Rad*
gehort eine topografische Karte 1:50 000.

Der ADFC Wolfenbuttel gibt eine Bro-
schire ,Radwandern im Oderwald® her-
aus, die den Oderwald im Malstab
1:25 000 mit detaillierter Darstellung der
Qualitat der Wege zeigt. Aulerdem ent-
halt sie viele Informationen zu Natur und
Kultur.

Der Geopark Harz * Braunschweiger Land
« Ostfalen informiert in zwei Publikationen
Uber den Oderwald. In der Informations-
reihe ,Landmarke” informiert die Nummer
23 ,Kaiserpfalz Werla“ (ber Geschichte
und Geologie von 13 Punkten im Bereich

RadZeit Sommer 2021

des sudlichen Oderwalds. Die Broschire
,Geopfad Oderwald” enthalt die Texte der
Informationstafeln entlang des Geopfads.

Bezugsmoglichkeiten bei www.geopark-
hblo.de, eventuell auch in der Touristinfo
Wolfenbdttel.

Die besten Karten nitzen nichts, wenn
man mitten im Wald steht und nicht weil},
wo man ist. Dann ist eine Karte im Smart-
phone gut, die auch offline Karten nutzt
und mit GPS den Standort ermittelt und
anzeigt. Gut bewahrt hat sich bei mir die
App MAPS.ME, die Karten von Open-
streetmap benutzt, die man je nach Be-
darf (Reiseziel) herunterladt. Die App
lasst sogar das Navigieren fur Fufl3- und
Radverkehr zu.

[Text und Fotos: RM;
Karte: ©openstreetmap-Mitwirkende]



Das ADFC Touren- und Veranstaltungsportal

Sicher kennen Sie die Webseite des ADFC Wolfenbuttel mit ihren Nachrichten und
Hintergrinden zum Thema Fahrrad. Dort finden Sie auch die aktuellen Hinweise auf
unser Tourenangebot.

Wenn Sie jedoch mal ,iber den Tellerrand hinaus” weitere Angebote unserer Nachbar-
verbande ansehen wollen, mussten Sie bisher mihsam deren Webseiten aufrufen.
Nun gibt es seit Kurzem ein bundesweites Internetportal des ADFC, in dem fast alle
Angebote der Kreisverbande auffindbar sind. Es kann bequem nach Ort, Umkreis, Da-
tum, Tourenprofil und Anforderungen gefiltert werden.

Sie finden dieses Portal unter https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/. Tragen
Sie dort lhren Ort und den Suchumkreis sowie das gewilinschte Datum ein. Das Ergeb-
nis kdnnen Sie entsprechend lhren Wiinschen weiter eingrenzen. So kénnen Sie z. B.
auch Tourenangebote rund um lhren Urlaubsort entdecken, fiir die ein Besuch in der
Touristinfo unter Umstanden nicht immer zum Erfolg fuhrt.

Ein konkretes Tourenangebot ent-
halt neben einer Landkarte alle In-
formationen zur Tour, wie Lange,
Steigung, Schwierigkeit, Touren-
leiter, Kosten und Anmeldung.
Dieses Portal ist durch ,responsi-
ves Design“ auch auf Smartpho-
nes und Tablets lesbar.

[Text und Grafik: JHM]
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Das Alltagsfahrrad fur Pendler

Sie fahren regelmafig mit lhrem Fahrrad
zur Arbeit, zur Schule oder anderen
Pflichten? Dann stellen Sie sicherlich ho-
he Anforderungen an lhr Fahrrad:

e absolute Zuverlassigkeit beim mor-
gendlichen Start

sichere Funktion von Reifen, Schal-
tung, Bremsen und Beleuchtung
auch bei widrigem Wetter und Stra-
Renverhaltnissen

geringer Wartungsaufwand trotz ho-
her Kilometerleistung

lange Lebensdauer der eingesetz-
ten Komponenten

Dieses Anforderungsprofil werden Sie
kaum in preisgunstigen Angeboten der
Fahrradhéndler oder gar Discountern fin-
den. Daher sollen im Folgenden verschie-
dene Komponenten mit dem Fokus auf
die genannten Anforderungen untersucht
werden.

Bremsen

Auch bei den Bremsen sollte Wert auf
einen geringen Verschleil, zuverlassige
Funktion auch bei Regen und Schnee so-
wie einen geringen Wartungsaufwand ge-
legt werden.

Im Gegensatz zu
herkémmlichen Fel-
genbremsen mit
Seilzug bieten Hy-
draulische Felgen-
bremsen von
Magura oder Shi-
mano eine geringe
Korrosionsanfallig-

keit (kein rostender
Seilzug) und leich-
tes Wechseln der
Bremskl6tze ohne
Nachjustierung. Die
oft  verschmutzten
Felgenflanken  zei-
gen allerdings deut-
lichen  Verschlei®
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durch den Abrieb beim Bremsen. Daher
muss nach mehrjahriger Benutzung evil.
die Felge erneuert werden, was durch ei-
ne VerschleiBmarke auf der Felge sicht-
bar wird. Anderenfalls droht das
Durchschleifen der Felgen und Unfallge-
fahr.

Optimale Eigenschaften fiir den sportli-
chen Alltagsbetrieb bieten die hydrauli-
schen Scheibenbremsen verschiedener
Hersteller. Sie sind den Einflissen
schmutziger StraRen nur wenig ausge-
setzt und erlauben sicheres Bremsen
auch im Winterbetrieb. Die Wartung durch
den Besitzer beschrankt sich auf das ge-
legentliche Nachjustieren des Hebelwe-
ges. Selbst der Wechsel der Bremskl6tze
ist gelibten Schraubern innerhalb weniger
Minuten mdglich.

Schaltung und Antrieb

Im Vergleich zu einer ,sportlichen” Ketten-
schaltung mit bis zu 30 Gangen erschei-
nen die gangigen Nabenschaltungen auf
den ersten Blick eher schwerfallig, ge-
wichtig und ,seniorenmaRig“. Dabei ha-
ben die modernen Nabenmodelle jedoch
deutliche Vorteile, gerade fur den Alltags-
verkehr im stadtischen Stralenraum:

e Schalten ist auch im Stand mdglich,
z.B. beim ungeplanten Anhalten vor
Hindernissen und roten Ampeln.
Beim Anfahren haben Sie immer
den optimalen Gang drin.

Die Kette einer Nabenschaltung ist
robuster als die einer 11-Gang-Ket-
tenschaltung und verschleit spater.



e Die Kette lasst sich mit einem ge-
schlossenen Kettenschutz vor Wit-
terungseinflissen schitzen, was
die Wartungsintervalle bis zu einem
Jahr verlangert.

e Optimale = Wartungseigenschaften
besitzt ein Riemenantrieb. Er ist
rostfrei, verschleilt kaum und ist
leicht mit einer — gebrauchten — Ab-
waschbirste zu reinigen. Allerdings
kann er meist nicht nachgeristet
werden.

Gangige Modelle von Schaltungsnaben
der Hersteller SRAM und Shimano haben
6 bis 8 Gange, was fur den typischen All-
tagsverkehr zur Schule oder zum Einkau-
fen ausreicht, insbesondere bei einem
Elektrofahrrad (Pedelec).

Gut trainierten Fahrradpendlern wird der
Schaltumfang von ca. 250 % jedoch nicht
ausreichen, wenn langere Streckenab-
schnitte mit hoherer Geschwindigkeit ge-
fahren werden.

Hochwertige Alltags- und Tourenfahrra-
der sind mit grélRerem Schaltumfang von
400 bis 630 % ausgestattet. Das bedeu-
tet, dass der schnellste Gang 4 bis 6,3
mal mehr ,Entfaltung® (die gefahrene
Strecke pro Pedalumdrehung) bringt als
der langsamste Berggang. Das entspricht
den Werten einer hochwertigen Ketten-
schaltung oder Ubersteigt diese sogar
deutlich.

Fir alle Nabenschaltungen muss eine
Spannvorrichtung der Kette bzw. des Rie-
mens vorhanden sein. Das kann durch
ein schrages Ausfallende, durch einen
separaten Kettenspanner oder einen
Spezialrahmen mit verschiebbarem Hin-
terachstrager oder einem Exzenter-Tret-
lager erfolgen.

Fir einen Riemenantrieb muss an der
hinteren Strebe eine Offnungsmdglichkeit
bestehen, um den Riemen montieren zu
kénnen.

Shimano Alfine 11

Diese 11-Gang-Nabenschaltung weist

=
c
<
3
|_

einen Schaltumfang von 400 % auf, was
einer  27-Gang-Kettenschaltung ent-
spricht.

Sie ist leicht nachristbar und erfordert
meist keine Zusatzbauteile. Ein Ketten-
spanner wird nur bei der Nachristung an-
stelle einer Kettenschaltung bendtigt.

Zur Wartung ist ein jahrlicher Olwechsel
ratsam, der leicht selbst durchgefihrt
werden kann.

Rohloff Speedhub 500/14

Die Rohloff gehort in die ,Kdénigsklasse®
der Nabenschaltungen und wird in
Deutschland hergestellt. lhre 14 Gange
decken einen Schaltumfang von 500 %
ab und kénnen zwischen dem steilen
Berggang und dem schnellen Strafien-
gang jede Fahrsituation meistern.

Das relativ hohe Eigengewicht wird durch
die Wartungsfreundlichkeit mehr als auf-
gewogen: Ein Olwechsel pro Jahr in der
(Selbsthilfe)-Werkstatt reicht aus.

RadZeit Sommer 2021 15
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Meist werden diese Getriebenaben fertig
in hochwertige Reiserader mit spezieller
Rahmengeometrie  eingebaut, = wobei
Schaltziige und Kettenspanner fest inte-
griert sind. Dennoch ist auch eine Nach-
ristung in Tourenrdader und MTB unter
Verwendung von Zubehdrteilen moglich.

Pinion Tretlagergetriebe

Die Besonderheit dieses Getriebes liegt
in seiner Konstruktion ahnlich einem Kfz-
Getriebe und seiner Position im Tretlager.
Gegentber einer Getriebenabe wie von
Rohloff und Shimano sind im Antriebs-
strang nur sehr wenige bewegte Teile
enthalten: Eine Kette oder ein Zahnrie-
men sowie eine Freilaufnabe am Hinter-
rad. Oft sind die Rahmen universell mit

RadZeit Sommer 2021

verschiebbarem Achstrager, Scheiben-
bremsadapter und Riemendéffnung ausge-
stattet.

Daflir muss allerdings ein Spezialrahmen
(2hnlich einem Pedelec) benutzt werden.
Pinion-Fahrrader werden daher immer als
Einheit aus Rahmen und Getriebe ver-
kauft. Es sind Modelle mit 6, 12 (C1.12
mit 600 %) und 18 (P1.18 mit 630 %)
Gangen verfugbar, je nach Anspriichen
und Geldbeutel der Kaufer. Der Anschaf-
fungspreis entspricht etwa dem eines ein-
fachen Pedelecs. Es gibt auch Modelle
mit Motor in der Hinterachse.

Beleuchtung

Nichts an einem Fahrrad ist nerviger als
quietschende oder durchrutschende Dy-
namos am Reifen. Auch bei einer Batte-
riebeleuchtung fehlt bei gelegentlicher
Benutzung oft die geladene Batterie. Da-
her ist ein Nabendynamo mit hellem LED-
Scheinwerfer und gut sichtbarem LED-
Rucklicht - beide mit Standlicht - ohne Al-
ternative. Ein Sensor entbindet den
Fahrer von der Betatigung des Licht-
schalters.

Auf die richtige Einstellung des Schein-
werfers ist stets zu achten:

Reichweite des Lichtkegels ca. 6 bis 8
Meter, der Gegenverkehr darf nicht ge-
blendet werden.

Neue Scheinwerfermodelle leuchten zu-
satzlich den StralRenraum direkt vor dem
Fahrrad aus.

Sattel und Lenker

Kriterien fir den optimalen Fahrradsitz
sind:

e Je nach Korperhaltung angemesse-
ne Polsterung und Sitzbreite. Da-
mensattel sind breiter als
Herrensattel.

e Material der Satteldecke: Ledersat-
tel missen beim Abstellen im Re-

gen abgedeckt werden. Plisch-
beziige saugen Regen und
Schweil} auf.



e Gefederte Sattelstiitzen und Feder-
gabeln erhéhen den Komfort bei
schlechten StralRen, sind aber deut-
lich schwerer.

Diebstahlschutz

Fir den schnellen ,Mithahmeschutz“ mag
ein fest angebautes Rahmenschloss oder
kurzes Zahlenschloss hinreichend sein.

Wollen Sie Ihr Fahrrad jedoch langer un-
beaufsichtigt abstellen, sollten Sie ein
hochwertiges und langes Seil- oder Falt-
schloss oder ein Bigelschloss benutzen.
Es muss mindestens ein Rahmenrohr mit

einer Laterne oder dem Anlehnbligel des
Fahrradstanders verbinden und ein Weg-
tragen durch Diebe verhindern.

Auch das ,Ausschlachten® des ange-
schlossenen Fahrrades konnen Sie dem
Dieb erschweren, indem die Vorder- und
Hinterrader mit codierten Schnellspann-
achsen (,Pitlock”) ausgestattet werden.
Fir den Pannenfall missen Sie dazu je-
doch den Codeschlissel im Bordwerk-
zeug mitfihren.
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[Text und Fotos: JHM]
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Kommunalwahl Stadt Wolfenbiittel 2021

Anlasslich der Wahl eines neuen Stadtrats der Stadt Wolfenbittel haben wir alle der-
zeit vertretenen Parteien zuziglich des BUW (Bilndnis unabhangiger Wahler) gebe-
ten, drei Fragen zu ihren Zielen und Strategien bezlglich der Fdérderung des
Radverkehrs als umweltfreundlichen Verkehrstrager zu beantworten. Nicht alle haben
geantwortet!

Der Stadtrat mit seinen Ausschissen — insbesondere der Ausschuss fur Bau, Stadt-
entwicklung und Umwelt sowie der Finanzausschuss — entscheidet Uber die wesentli-
chen Fragen der Mobilitat und beauftragt die Verwaltung mit der Umsetzung. Die
Vorstellungen der Parteien zur Gestaltung des Radverkehrs sind daher mafgeblich
fur die Entwicklung einer zukunftsfahigen Mobilitdt sowie einer lebenswerten Stadt.

Das Radverkehrskonzept der Stadt sieht dessen Weiterentwicklung und eine
Anpassung des Malihahmenkatalogs vor. Wie wollen Sie sicherstellen, dass
Ratsgremien, Verbande und Bevdlkerung an diesem Prozess beteiligt werden
und dass die vorgesehene Evaluation erfolgt?

Fir die Wolfenbutteler Radfahrenden waren die Punkte Sicherheit und Akzep-
tanz im Fahrradklimatest 2020 am wichtigsten, die Noten lagen jedoch nur zwi-
schen 3,9 und 4,4. Welche konkreten MaRnahmen plant Ihre Fraktion, um
Akzeptanz und Sicherheit von Radfahrenden zu verbessern?

Aus klimapolitischer Sicht ist eine Mobilitatswende unerlasslich. Welche konkre-
ten MafRnahmen zur Férderung des Radverkehrs wollen Sie dazu umsetzen und
welche Einschrankungen des motorisierten Individualverkehrs planen Sie in die-
sem Zusammenhang ein?

Die Antworten der Parteien in der Reihenfolge ihres Eingangs:

RadZeit Sommer 2021



Die Partei
Zu Frage 1:

Eine gute Herangehensweise zur Beteiligung am Prozess der Weiterentwicklung des
Radverkehrskonzeptes Wolfenblttel ware es unserer Meinung nach, dafiir Sorge zu
tragen, dass die Menschen Uberhaupt erfahren, dass es dieses Konzept gibt. Bis zu
80 % der von uns befragten Menschen haben davon noch nie gehért. In einem weite-
ren Schritt konnte eine auswertbare Evaluation der Prozessumsetzung dadurch erfol-
gen, dass z. B. nach dem Wahlkampf arbeitslos gewordene Werbungsverteiler:innen
Evaluationsbdgen in Briefkasten werfen. Natirlich sollten die dafir entstehenden Kos-
ten vorrangig von den Politikanbietenden getragen werden, die Menschen auch sonst
ungefragt mit weitaus sinnloserem Material behelligen.

Zu Frage 2:

Als ab ca. 2021+x starkste Fraktion im Stadtrat der Stadt Wolfenbuttel werden wir uns
daflr einsetzen, die Akzeptanz und Sicherheit von Radfahrer:innen dadurch zu stei-
gern, dass sie mit Warnwesten ausgestattet werden, die den deutlichen Aufdruck: ,Or-
ganspender:in. Bitte vorsichtig umfahren® tragen. Darliber hinaus werden wir uns dafir
einsetzen, dass in ortsansassigen Fahrschulen darauf hingewiesen wird, dass von
KFZ-fihrenden Personen alternativ zu Hupe und Blinker auch Klingel, Alphorn, bzw.
Handzeichen oder Blendgranaten eingesetzt werden konnen. Der Einsatz von Hupe
und Blinker scheint viele KFZ-fihrende Personen schlicht zu tberfordern. Diese Men-
schen durfen nicht zuriickgelassen werden und missen von unserer Gesellschaft Al-
ternativen aufgezeigt bekommen.

Zu Frage 3:

Verordnete Einschrdnkungen des motorisierten Individualverkehrs sind nur eine
Scheinlésung. Motorisierter Individualverkehr muss genau so attraktiv werden wie Rad-
fahren. Es kann und darf nicht sein, dass nur Radfahrer:innen in den Genuss von
Abenteuer und Nervenkitzel im StraRenverkehr kommen. Hier muss fur den motorisier-
ten Individualverkehr ein Ausgleich geschaffen werden. Wir werden uns daflr einset-
zen, dass mindestens 50 % der auf Radwegen befindlichen Parcoursanreize (auf
Radwegen befindliche Ampeln, Baume, Bushaltestellen, Strallenlaternen) auf die KFZ-
Fahrbahnen umgesiedelt werden. Zusatzlich werden wir fir den ausgleichenden Erleb-
nisfaktor auch wechselnde Hindernisse installieren, wie z. B. mittig auf der Fahrbahn
platzierte Fahrrader, Mulltonnen oder Sperrmidill.
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FDP
Zu Frage 1:

Das Radverkehrskonzept (RVK) hat Ziele fir das Jahr 2020 defi-

niert. So ware jetzt der richtige Zeitpunkt, eine Bewertung des Er-

reichten durchzufuhren und ggf. auch mit professioneller

Unterstliitzung ein Nachfolgekonzept aufzulegen. Die Bevolke-

rung wahlt die Ratsmitglieder, durch die sie vertreten wird. Der

Rat arbeitet unter anderem Uber den Bauausschuss an Themen wie dem RVK. In
Wolfenbdttel ist es auch guter Brauch, Verbande und Vereine inhaltlich einzubinden.
Da es hier konkret auch um die Verteilung von Raum und die Art der Nutzung geht,
geh('jren fir uns die Interessenvertreter aller Verkehrsteilnehmer dazu. Wir brauchen
ein stimmiges Gesamtverkehrskonzept. Der Rat muss versuchen, Anliegen der Ful-
génger, Radfahrer, Autofahrer und des OPNV miteinander zu vereinbaren.

Zu Frage 2:

Wichtig ist, dass durch Verkehrskonzepte die Sicherheit im Straflenverkehr erhdht
wird. Beispielsweise verursachen Schutzstreifen Probleme, weil sie eine eigene Spur
suggerieren und dabei haufig zu eng Uberholt wird. Als FDP bevorzugen wir baulich
getrennte Radwege, wenn maoglich. Wir sind dabei allerdings durch die in Wolfenbdittel
oft engen StralBenverhaltnisse eingeschrankt. Die Akzeptanz gegeniiber dem Radver-
kehr kann nur durch schrittweise Anpassungen wachsen. Beispielsweise eher das Ge-
genteil bewirken wirde bei Autofahrern die Einfilhrung von grofReren Fahrradzonen,
ebenso bei FuRgangern ein erlaubter Radverkehr in der Fullgéngerzone. Nicht alle
Einbahnstralen eignen sich fiir die Offnung fir den Gegenverkehr durch Radfahrer.
Im besten Fall wird der Verkehrsraum den unterschiedlichen Bedurfnissen aller Ver-
kehrsteilnehmer gerecht

Zu Frage 3:

Wir planen keine Einschréankungen des MIV. Als Kreisstadt mussen wir auch fir Ein-
wohner des Landkreises, als Tourismusziel auch fur Tagestouristen gut erreichbar
sein. Und in der Stadt ist nicht jeder in der Lage oder willens, auf das Rad zu wech-
seln. Unter Klimaschutzaspekten ist der Umstieg auf alternative Antriebstechnologien
fir KFZ wichtig, ebenso, dass Radverkehr und OPNV attraktiver werden miissen. Das
darf aber nicht generell auf Kosten anderer Verkehrsteilnehmer geschehen. Wo im
Einzelfall Interessenkonflikte bestehen, wollen wir individuell die beste Abwagung tref-
fen.
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CDhuU
Zu Frage 1:

Herr Dr. Adrian Haack hat bereits zugesagt, dass er im Falle seiner Wahl Ratsgremien
und Verbande einbeziehen wird. Insbesondere vor dem Hintergrund der Wichtigkeit
von Blrgerbeteiligung, bspw. Uber Verbande, muss eine angemessene Prozesseinbin-
dung auf der Basis kommunalpolitischer Strukturen gewahrleistet sein. Die vorgesehe-
ne Evaluation ist im Interesse aller Beteiligten Giber Beschliisse sicherzustellen.

Zu Frage 2:

Wir werden mit lhnen gemeinsam ein Kataster von Risikoschwerpunkten fir Fuganger
und Radfahrer anlegen, wobei die Dringlichkeit der einzelnen Orte bzw. Stellen zu klas-
sifizieren ist. Die Burgerinnen und Burger sollen ohne Angst am Verkehr teilnehmen.
Ihre maximale Sicherheit hat auch weiterhin oberste Prioritat.

Zu Frage 3:

Einschrankungen des motorisierten Individualverkehrs sind von der CDU nicht gewollt,
weil wir diesen massiven Lenkungsanspruch nicht haben. Eine fahrradfreundliche Stadt
schlief3t niedrigere Parkgebulhren oder bessere FulRgangersicherheit nicht aus. Sie ent-
scheiden, wie Sie sich fortbewegen méchten und die Politik muss Interessen ausglei-
chen und fir alle die bestmdglichen Rahmenbedingungen schaffen. Fir die CDU sind
alle Verkehrsteilnehmer auf Augenhéhe und wir werden und wollen niemanden in sei-
ner Mobilitat einschranken, bevormunden oder durch MaRnahmen in seine individuelle
Lebensqualitat eingreifen.
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SPD

Es ist unser Ziel zusammen mit unserem Blrgermeister-

kandidaten Dennis Berger ein Mobilitatskonzept 2030+

mit allen Beteiligten zu entwickeln. Damit wollen wir die

Mobilitatswende aktiv gestalten. Kernziel ist es die Ver-

kehrsbelastung zu reduzieren und gleichzeitig die Mobilitdt zu erhéhen. Wir glauben,
dass eine ganzheitliche Betrachtung des Themas wichtig ist und kein Stiickwerk ein-
zelner Verkehrsformen. Dabei mussen auch zukiinftige Entwicklungen einbezogen
werden, wie z. B. autonomes Fahren, Elektromobilitat, Digitalisierung, Drohnenliefer-
dienste, mobiles Arbeiten. Das Ergebnis muss deshalb eine Gleichberechtigung aller
Verkehrsformen sein, damit jeder Burger und jede Birgerin von A nach B kommen
kann. Verlasslich, bezahlbar und barrierefrei.

Durch die Vielfaltigkeit der Perspektiven in dieser Fragestellung ist es sehr wichtig alle
an einen ,Tisch® zu holen. Die Umsetzung wirde durch einen noch zu definierenden
Prozess realisiert werden indem wir unterschiedliche Beteiligungselemente vorsehen.
Es ist sicherlich hilfreich hier zusatzliche Experten mit einzubeziehen, die den Prozess
mit uns begleiten. Die konkrete Gestaltung wirde aus der Funktion des Blrgermeisters
zusammen mit der Verwaltung vorbereitet und ausgearbeitet werden. Teil des Prozes-
ses zur Entwicklung und Umsetzung muss eine entsprechende Evaluation der einzel-
nen MaRnahmen beinhalten. Wir gehen derzeit davon aus, dass wir einige Dinge auch
einfach ausprobieren sollten, um zu Uberprufen, ob diese hier in Wolfenbuttel funktio-
nieren und um zu Uberprifen, ob diese zu uns passen.

Hier missen wir den Einzelfall betrachten. Eine pauschale Antwort kann es hier nicht
geben. Wir missen im Zuge der Konzeptentwicklung die Themen Sicherheit und Ak-
zeptanz anschauen und in der Entwicklung mit einbeziehen. Dabei missen wir ent-
sprechende Orte bzw. Probleme konkret identifizieren und das gesamte Spektrum an
Maoglichkeiten geprift werden wie z. B.: Querungshilfen, Geschwindigkeitsbeschran-
kungen, Fahrradstralen oder -zonen, 30-Zone, Fahrradwege etc. Wir wiirden die Be-
teiligung der Ostfalia mit der Professur fiir Radverkehr praferieren und einen konkreten
Handlungsplan entwickeln wollen.

Insgesamt geht es uns darum alle Verkehrsformen gleich zu berechtigen. Dazu gehort
es das Thema Radfahren zu férdern. Derzeit steht noch der Antrag der SPD Fraktion
aus, dass in der Innenstadt alle 30 Zonen in Radfahrzonen umgewandelt werden. Dies
soll ein erster Schritt sein, um im Innenstadtbereich die Zuwege fir Radfahrer zu ver-
bessern.

Die Aspekte des Klimas, der Mobilitdtswende und der Radfahrférderung sind essenti-
eller Bestandteil der Ansatze aus Frage 1. und 2.
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Biindnis 90 / DIE GRUNEN
Zu Frage 1:

Das Radverkehrskonzept muss unter dem Gesichtspunkt einer Mobilitatswende kom-
plett Uberarbeitet werden. Seine Maflnahmen wurden von Rat und Verwaltung bis
jetzt nur halbherzig abgearbeitet und wesentliche Verbesserungen blieben aus (Bsp.:
Kreuzung Adersheimer/Goslarsche/Gebrider-Welger/Jagerstralie). Selbst elementare
Punkte wie der Einstieg zum Alten Weg am Griinen Platz wurde mit "geht nicht" abge-
tan.

Die neue Griine Ratsfraktion wird einen Antrag zur Neubearbeitung stellen. Darin wird
eine Abfrage neuralgischer Punkte und Vorschlage der Bevolkerung und Verbande
enthalten sein. Die erarbeiteten Punkte missen mit Zieldaten, Personal- und Haus-
haltsplanungen abgesichert sein.

Zu Frage 2:

Tempo 30 soll zur Regelgeschwindigkeit in der Stadt werden, es soll eine Fahrradzo-
ne fir die Innenstadt (und auch die Auguststadt) eingerichtet werden sowie ein Netz
aus Fahrradstral’en, das Quartiere mit der Innenstadt verbindet (Bsp.: Im Kalten Ta-
le). An den wenigen Straflen mit 50 km/h soll es echte geschitzte Radspuren mit hin-
reichender Breite geben (Bsp.: Adersheimer Str.). Nach BS muss ein Radschnellweg
mit Anbindung Uber die Fahrradstrae Alten Weg eingerichtet werden.

Diese MaRnahmen miissen im Rahmen eines Pilotprojektes mit einfachen Regelun-
gen und einer offensiven Offentlicheitsarbeit begleitet werden.

Wege abseits von Stralenverldufen missen vernetzt und befestigt werden, die Wege
in die Ortsteile vervollstandigt werden.

An Umstiegspunkten (OPNV u. MIV) auf das Rad muss es Fahrradboxen (inkl. La-
demdglichkeit) geben.

An allen StraRen aulRerhalb der geschlossenen Ortschaft, aber innerhalb des Gemein-
degebietes der Stadt Wolfenblttel (Bsp.: L614) muss es ausreichend breite (min.
2,5 m) und winterdiensttaugliche Radwege geben (problematisch wegen Zusténdig-
keit, aber gerade deshalb besonders wichtig zu verfolgen).

Zu Frage 3:

Siehe 2. - Die wesentliche Einschrankung des
MIV ist die Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h und die allgemeine Bevorrechtigung
des Radverkehrs in den Fahrradzonen und
auf den Fahrradstralen. Es darf keinen Park-
platzneubau geben. Der Parkraum und vor al-
lem das Parken auf Geh- und Radwegen
muss streng Uberwacht werden. Im Laufe der
Zeit werden Parkplatze des MIV zu Fahrra-
dabstellanlagen, aber auch in Grunflachen (=
Baume) zur Milderung der Folgen(!) des Kili-
mawandels umfunktioniert.
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Zu Frage 1:

Wir planen die Aufstellung eines integrierten Mobilitatskonzeptes fiir die Stadt, das
selbstverstandlich den Radverkehr als wichtige Saule einschlie8t. Im Rahmen eines
Beteiligungsverfahrens wird sichergestellt, dass die Biirgerschaft und die Verbande in
die Planungen von Anfang an einbezogen werden. Auch eine Evaluation sollte im Rah-
men des Beteiligungsverfahrens von Anfang an eingeplant werden. Wir miissen unter
anderem den ,Modal Split“ (eine KenngrolRe zur Aufteilung der Verkehrsnachfrage auf
verschiedene Verkehrsmittel) kennen, damit die Erfolge unserer Anstrengungen mess-
bar werden.

Zu Frage 2:
Wichtigste MaRnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und Akzeptanz sind

1) eine intensive Offentlichkeitsarbeit sowie eine verbesserte Kontrolle der Verkehrssi-
tuation im &ffentlichen Raum.

2) eine Verbesserung der Markierungen beim Ubergang vom Radweg in den StraRen-
raum sowie die Ausweisung von Fahrradstraflen bzw. Fahrradzonen auf ausge-
wahlten Trassen.

3) die Fortfuhrung der Sicherheitsaudits und Aufstellung der Schulwegplane

Zu Frage 3:

Neben der bereits angesprochenen Ausweisung von FahrradstraRen und -zonen stre-
ben wir die Umsetzung von Tempo 30 an in der Okerumflut und Uberall sonst, wo es in
der Stadt moglich und sinnvoll ist. Hierdurch soll der Verkehr in den Stadten effizienter,
klimaschonender und sicherer gemacht werden. Eine vereinfachte Ausweisung von
Tempo 30 ist aufgrund der aktuellen "Stadteinitiative Tempo 30" des Deutschen Stad-
tetages in der nachsten Legislatur zu erwarten. Hierbei geht es weniger um Einschran-
kungen als um angemessene Losungen fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer. Zentrales Ziel muss es sein, die Durchgangigkeit des Radver-
kehrs in der Stadt zunachst auf ausgewahlten Trassen zu Uberpriifen, im Mobilitats-
konzept einzuplanen und umzusetzen. Hierbei kann der Ausbau eines Leihsystems
von Fahrradern und die Einfuhrung von Leasing-Radern im betrieblichen Kontext zur
Forderung des Radverkehrs beitragen.
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Kommentar zu den Antworten

Die ,Partei nimmt eine Sonderrolle ein — in ihren Antworten greift sie ein paar
Probleme des Radverkehrs auf, tragt aber keine Loésungsansatze vor.

Die Antworten der anderen Parteien kénnten zum grofdten Teil auch aus dem
Kommunalwahlkampf von 2016 stammen. Die Kernthemen unserer Zeit — Kili-
mawandel, CO,-Reduktion, Mobilitdtswende — scheinen in der Kommunalpolitik
kaum angekommen zu sein.

Naturlich wollen alle das Radverkehrskonzept voranbringen und es sprechen
sich alle fiir eine Beteiligung der Verbande ggf. auch Blrger:innen aus. Wie man
evaluiert, dass dafiir erst einmal Ziele gesetzt werden mussen, ist groRtenteils
nicht prasent. Auch der Themenbereich Sicherheit und Akzeptanz wurde nur
schwach beantwortet: wollen alle, aber kaum jemand hat Ideen, wie es gehen
konnte. Vereinzelt kommen Aussagen zu Geschwindigkeitsbeschrankungen und
Fahrradzonen/-stralRen. Hoffentlich reicht das fur zuktnftige Mehrheiten.

Bei der Mobilitatswende will man vor allem dem MIV nicht wehtun. Aber: Wer es
allen Wahlern recht machen will (Stichwort Gleichberechtigung aller Verkehrs-
trager), wird keine Veranderungen im Mobilitdtsverhalten erreichen, sondern nur
ein ,Weiter so — aber mit E-Auto”.

Manch eine Antwort Iasst vermuten, dass das Fahrrad eher wenig genutzt wird,
hdchstens in der Freizeit. Das ist ein Problem fir den Radverkehr: Wer die Be-
lange von Alltagsfahrenden nicht kennt oder sich nicht vorstellen kann, wird
auch keine geeigneten MalRnahmen entwickeln kénnen, um die Radverkehrs-
verhaltnisse gravierend zu verbessern.

[Text: Parteien; ADFC Planungsgruppe Radverkehr; Fotos: MH]
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Kommunalwahl Landratin/Landrat 2021

Zur Wahl der Landratin bzw. des Landrates des Landkreises Wolfenbiittel haben wir
die amtierende Landréatin Christiana Steinbriigge (SPD) und die Kandidaten Leonhard
Prottel (Bundnis 90 / DIE GRUNEN) sowie Uwe Schéafer (CDU) befragt. Die parteilose
Kandidatin Christiane Jagau war uns als Kandidatin fir das Amt der Landratin nicht
prasent — deswegen haben wir sie bei dieser Befragung leider nicht beteiligt.

Landrat:innen leiten u.a. die Kreisverwaltung, vertreten die Landkreis nach aufien und
leiten die Sitzungen des Kreistages. Der Landkreis Wolfenblttel hat eine tbergeord-
nete Funktion fur die vier Samtgemeinden (Baddeckenstedt, EIm-Asse, Oderwald,
Sickte), zwei Gemeinden (Cremlingen, Schladen-Werla) und die Stadt Wolfenbdttel.

Der Landkreis Wolfenbdittel ist als Fahrradfreundliche Kommune zertifiziert.
Viele MaRnahmen der Radverkehrsforderung kénnen nur auf der Ebene der
kreisangehoérigen Gemeinden umgesetzt werden. Wie kann der Landkreis
Wolfenbuttel die kreisangehérigen Gemeinden bei der Radverkehrsforderung
unterstutzen?

Das Pedelec erschliel3t neue Nutzergruppen, ermoglicht den Transport grofierer
Lasten und erweitert den Radius. Viele pendeln damit zur Arbeit. Ein aktiver
Beitrag zum Klimaschutz. Welche MaRnahmen streben Sie an, um weitere
Pendler*innen vom Umstieg auf das Pedelec/Fahrrad zu tiberzeugen.

Nicht erst seit Corona boomt der Fahrradtourismus. Wie sieht Ihr Weg zur
RadReiseRegion Landkreis Wolfenbuttel aus?
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Leonhard Prottel (Biindnis 90 / DIE GRUNEN)
Zu Frage 1:

Wir machen aus dem Radverkehr ein eigenes

Projekt! Die Zustandigkeiten zwischen Gemeinden,

Kreis, Landesédmtern etc. und die wechselnden

Akteurinnen sind ein Hemmnis auf dem Weg zu

einem, den ganzen Landkreis umfassenden,

sicheren und komfortablen Radverkehrsnetz. Ich

modchte, dass wir Planung und Bau rekommunalisieren. Daflr habe ich fir den Kreis
Wolfenbittel das Konzept einer kommunalen Planungsgesellschaft entwickelt. Ich
schlage eine Gesellschaft vor, die wie ein Ingenieurbiro funktioniert und fir
Gemeinden und den Kreis Planung Ubernimmt, wenn das gewunscht ist. So behalten
wir unsere Planerinnen vor Ort, sie lernen unsere Orte kennen und bauen Expertise
auf. Das Wissen uber die Gegebenheiten und die Menschen wachst. So sparen wir
Kosten, werden schneller, Planungen werden einheitlicher und intuitiver flir die
Nutzerinnen verstandlich. In einem Projektteam kimmern sich Experten um ihre
Themen: Sichere Infrastruktur, Kostenplanung, Projektmanagement, Beteiligung,
Bauuberwachung und natlrlich ein Férdermittelscreening und einer Beratung zu
Foérderungen. Mit meinem Plan werden wir fertig.

Zu Frage 2:

Der Aufbau eines den ganzen Landkreis umfassenden, sicheren und komfortablen
Radverkehrsnetzes ist zentral fur mehr Radverkehr, besonders auf langen Strecken. In
den Projekten die ich als Architekt bearbeitet habe, haben die Menschen die immer
gleichen Erfordernisse genannt: Das Pedelec wollen sie sicher abstellen, eine
Lademdglichkeit haben sie im Haus. Es braucht mehr witterungsgeschitzte, sichere
und gut gelegene Abstellmdglichkeiten zu Hause, auf der Arbeit, vor Laden in den
Innenstadten und an Bahnhdéfen. Ich méchte die Blrgerinnen von dem Zwang zum
Parkplatz befreien, wenn sie freiwillig gute Radparkstédnde bauen. Die GroRRe unseres
Landkreises macht fir viele die Kombination aus Rad und OPNV notwendig. Es gilt
also den OPNV zu stirken und die Mitnahme von Fahrrddern zu vereinfachen und
glinstiger zu machen.

Zu Frage 3:

Unsere Lage an der Mittelgebirgsschwelle hat uns eine
vielfaltige Landschaft geschenkt, mit einmaligen
Stadten wie Hornburg oder Wolfenbdttel, der Werlaburg
und dem Geopark als Beispiel. Diese Qualitaten gilt es
zu erhalten, durch die Verhinderung von Raubbau an
unserer Landschaft, wie mit dem Groligewerbegebiet
bei Schandelah und Scheppau von wenigen forciert.
Durch gute Radverkehrsinfrastruktur, die schon im
Alltag mehr Entspannung als Stress bereitet, machen
wir den Weg zum Ziel. Vor Ort will ich daftr werben,
dass touristische Einrichtungen den durch Corona
verstarkten Trend zum Fahrrad erkennen und besser
fur sich nutzen.
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Uwe Schifer (CDU)
Zu Frage 1:

Zunachst einmal, mussen wir die dringend notwendigen
Radwegeverbindungen priorisieren (nach Gefahrenpunk-
ten, Luckenschluss und Nutzerverhalten) und den einge-
schlagenen Weg der Gemeinschaftsradwege weiter
unterstiitzen. Wir brauchen dafur jedoch mehr Mittelein-
satz im Haushalt als in den letzten Jahren, die LK-Mittel
mussen erhoht werden und mit Mitteln des AsseFonds er-
weitert werden.

Zu Frage 2:

Das Nutzerverhalten ist natirlich gerade im Berufspendlerverkehr sehr schwer zu ver-
andern. Der Landkreis Wolfenbuttel ist ein Auspendler Landkreis und die Entfernungen
zum Arbeitsplatz nur sehr schwer mit dem Rad oder Pedelec zu erreichen. Ich kdnnte
mir Zubringerpunkte vorstellen, die dann eine Anschlussmaglichkeit mit OPNV ermég-
lichen kénnen. Gut denkbar sind auch Dorf/Gemeinde- Lastenpedelecs, die man kos-
tenlos zum Einkaufen bei Dorfladen oder kleinen Markten nutzen kann. Ich glaube,
dass man damit am ehesten eine Verhaltensédnderung erwirken kann. So kénnte man
den Kauf der Kiste Apfel/Gemuse oder Kartoffeln - vielleicht auch gleich fir den Nach-
barn - erledigen und dabei den Wagen stehen lassen.

Zu Frage 3:

Naherholung ist zu Recht die Chance fur den landlichen Raum, gerade unser Land-
kreis Wolfenbittel bietet sich in vorbildlicher Weise fiir Kurzaufenthalte an. Mit dem
Tourismusverband Nordliches Harzvorland kdnnte man touristische 1-2 Tagesreisen
bewerben, die nach Ankunft mit der Bahn in Wolfenbuttel mit zur Verfligung stehenden
Pedelecs durch unsere Kulturlandschaft fihren. Man kdnnte dartber hinaus auch his-
torische Wege in Niedersachen und den angrenzenden Landern nutzen, um Strecken-
abschnitte im Landkreis Wolfenbduttel besonders zu bewerben.
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Christiana Steinbriigge (SPD)
Zu Frage 1:

Erst einmal unterstitzt der Landkreis die

Gemeinden mit jedem Kilometer Radweg,

den er entlang der KreisstraRen baut oder

erneuert. Denn Radwege schaffen Verbin-

dungen. Durch sogenannte Gemeinschafts-

radwege gibt es fir Kommunen die

Mdoglichkeit, den Ausbau von Radwegen an

Landes- und Bundesstralien zu beschleuni-

gen. An Kreis- und Landesstralen wurden seit 2013 rund 16 Kilometer neue Radwege
gebaut. Geplant sind in den nachsten Jahren weitere 50 Kilometer.

Zum anderen unterstltzt der Landkreis den Ausbau von Wirtschaftswegen, die sich oft
im Eigentum von Feldmarkinteressengemeinschaften (FIs) befinden. Die Stiftung Zu-
kunftsfonds Asse fordert diesen Ausbau in den nachsten funf Jahren mit bis zu
300.000 € pro Jahr. Zur Umsetzung wird aktuell eine Vereinbarung zwischen Land-
kreis, Gemeinden und Fls entwickelt. Ziel ist die qualitative Optimierung der Wege als
touristisch interessante Freitzeitrouten.

Zu Frage 2:

Mit dem Fahrradmobilitatskonzept 2030 hat der Landkreis ein umfassendes Programm
zur Férderung des Radverkehrs vorgelegt. Damit wollen wir die umweltfreundliche Mo-
bilitdt weiter starken, egal ob mit dem Fahrrad oder mit dem E-Bike. Dazu soll primar
eine Verdichtung des bestehenden Alltagswegenetzes mit dem Fokus auf die Anbin-
dung an die Stadt Wolfenbuttel erfolgen. Dabei stehen die Liickenschlisse im vorhan-
denen Netz im Vordergrund. Bequem und sicher von A nach B kommen, darum geht
es. Dazu braucht es gut ausgebaute Radwege, flachendeckende Beschilderungen, si-
chere Abstellanlagen und gute Umsteigemoglichkeiten in Bus und Bahn.

Der geplante Radschnellweg von Wolfenbittel nach Braunschweig und Salzgitter wird
ein weiterer Meilenstein fir das Ein- und Auspendeln mit Fahrrad oder Pedelec sein.

Zu Frage 3:

Auch an dieser Stelle lohnt ein Blick in das Fahrradmobili-
tatskonzept: Wir streben die Zertifizierung als ADFC-
RadReiseRegion an. Daflir haben wir in Kooperation mit
dem Tourismusverband Nordliches Harzvorland zunachst
11 Radrouten ausgewahlt, die als touristisch interessante
Freizeitrouten weiterentwickelt werden sollen. Sieben da-
von liegen Uberwiegend auf dem Gebiet des Landkreises
Wolfenbittel und umfassen rund 330 Kilometer. Zu den
weiteren Aufgaben gehdren: Die Verbesserung der We-
gequalitat (siehe oben), die ergdnzende Wegweisung, die
Einrichtung von Rastanlagen mit standortangepasster
Ausstattung und ein einheitliches Informationssystem.
Das Ziel ist ambitioniert, aber wir sind auf gutem Wege.
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Zusammenfassung/Kommentar

Die Macht der Landkreisverwaltung und damit der Verwaltungsleitung ist groR3,
dennoch gesteht das Subsidiaritatsprinzip den Gemeinden Eigenstandigkeit zu
und die Interessenlagen der Akteure sind vielfaltig. Es gilt geschickt vorzugehen,
Kooperationen zu schliel®en, vielleicht eine Projektstruktur zu bilden, Krafte
beispielsweise bei Gemeinschaftsradwegen zu biindeln oder auch die kleineren
Gemeinden durch Knowhow zu unterstitzen. Die klimaschonende Erschlielung
des landlichen Raumes bleibt eine Herausforderung. Immerhin erweitert das
Pedelec den Aktionsradius im landlichen Raum - sei es, um die Arbeitsstelle
oder die nachste Einkaufsmoglichkeit zu erreichen. Gegebenenfalls kann die
nachste Haltestelle des offentlichen Nahverkehrs angefahren werden. Am
Umsteigepunkt sind gute, sichere Abstellanlagen zwingend erforderlich.

Die Uberschneidung von Freizeit- und Alltagsrouten macht die Bildung eines
Radroutennetzes etwas einfacher. Dazu mussen kluge Vereinbarungen mit den
Landwirten, denen viele Wege gehdren, getroffen werden, die Qualitatskriterien
beinhalten, aber auch deren Interessen berticksichtigen.

Wichtig ist es, die Mobilitatsgewohnheiten zu andern — daftir bedarf es Werbung,
Anreize, Wegweisung und ein Sicherheitsgefiihl auf den Wegen.

[Text: Autoren, ADFC Planungsgruppe Radverkehr; Fotos: Autoren; Lucas Mees]
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Der Bezug ist im Mitgliedsbeitrag enthalten.
Erhaltlich auBerdem kostenlos im
Fahrradfachhandel, in diversen Geschaften
und offentlichen Einrichtungen (z. B.
Ostfalia, Bildungszentrum Landkreis WF),
im Zentrum fur Umwelt und Mobilitat
(Z/U/M/) sowie bei der Tourist-Information.

Offnungszeiten des Z/U/M/:

Das ,,Zentrum fiir Umwelt und Mobilitat“
ist gedffnet:

Mittwoch 10 bis 12 Uhr

Samstag 10 bis 12 Uhr

Anschrift:

Kleiner Zimmerhof 3, 38300 Wolfenbiittel

Radler-Treff:

An jedem 3. Dienstag im Monat treffen sich
Fahrradfreund*innen zum Radeln und
gemutlichen Beisammensein.

Fordermitglieder

Der ,fahrradladen im zimmerhof“ und der
Fahrradladen ,MyBikes-Shop“ (Im Kalten
Tale) unterstlitzen durch ihre Foérder-
mitgliedschaft den ADFC Wolfenbdittel e.V.

RadZeit ist die Mitglieder-Zeitung des

Termine

Fahrradberatung:

Die Fahrradberatung findet jeden Mittwoch
von 10 bis 12 Uhr im Z/U/M/ statt.

Fahrrad-Codierung:

Die Fahrrad-Codierung findet jeweils am 1.
Freitag des Monats von 16 bis 18 Uhr in
der Fahrradselbsthilfewerkstatt Veloworx
im Stadtteiltreff Auguststadt statt.
Anmeldung erforderlich unter www.adfc-
wf.de

Die nachsten Codierungs-Termine:

3. September 2021 - 16.00 bis 18.00 Uhr
1. Oktober 2021 - 16.00 bis 18.00 Uhr
5. November 2021 - 16.00 bis 18.00 Uhr

Aktiven-Treffen:

Das Treffen fir Aktive und ,Neu-Aktive“,
die unsere Arbeit unterstiitzen, findet
jeweils am 2. Dienstag im Monat um 20
Uhr im Stadtteiltreff Auguststadt in
Wolfenbuttel statt. Gaste sind jederzeit
herzlich willkommen!

Die Arbeitsgruppe Radverkehr und
Planung trifft sich nach Vereinbarung im
Z/UIM/.

Velo-Worx - Fahrradwerkstatt

Im "VeloWorx" im Stadtteiltreff Auguststadt
kénnen Sie lhr Fahrrad selbst reparieren,
bei Bedarf unter fachlicher Anleitung.
Werkzeug und gebrauchte Ersatzteile
stehen zur Verfligung.

Offnungszeiten: jeden 1. und 3. Mittwoch
im Monat von 15 bis 18 Uhr
Kontakt-Email: veloworx@adfc-wf.de

RadZeit Sommer 2021 31

S
=
0
)
o)
1.
Q
S









